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Kurzfassung

Der vorliegende Schlussbericht stellt das Ergebnis der Testplanung «Entwicklung SteNiGa» dar. Er
basiert auf den Entwirfen der drei Teams und der Diskussion des Begleitgremiums an der
Empfehlungsklausur vom 18. &19.12. 2023 und besteht aus der Wiirdigung der Teambeitréige, den
Erkenntnissen der Testplanung sowie den Empfehlungen des Begleitgremiums. Diese gliedern sich
in drei Teile:

- Den Grundsatzen der Entwicklung (Kapitel 2)
- Den Empfehlungen zur ZAOI, dem Verkehr sowie der Entwicklung der Gemeinden (Kapitel 3)
- Den Empfehlungen zum weiteren Vorgehen (Kapitel 4)

Die Aufgabe der Testplanung war es, herauszufinden, wie und unter welchen Bedingungen sich
die «Zone mit Aktivitéten von &ffentlichem Interesse von kantonaler Bedeutung» (ZAQOI) entwickeln
kann. Die Beitrdge der drei Entwurfsteams waren fir die Klarung dieser Frage eine gute
Grundlage. Jedoch haben sie Diskussionen im Belgleitgremium angeregt, die viel tiefer gehen:
N&mlich nicht nur wie, sondern ob eine Entwicklung der ZAOI «SteNiGa» zukunftsféhig ist.

Nach eingehender Diskussion und Prifung empfiehlt das Begleitgremium, eine Entwicklung der
ZAQI weiter voranzutreiben, aber unter klaren Bedingungen! Diese betreffen vor allem die
verkehrliche Anbindung sowie die Entwicklung der Gemeinden. Es muss unter allen Umsténden
gelingen, eine MIV-orientierte Entwicklung zu vermeiden. Daher werden zahlreiche Empfehlungen
zur Entwicklung eines attraktiven Angebots im OV sowie die Fuss- und Veloverkehr gemacht,
gleichzeitig aber auch Restriktionen fur den MIV empfohlen. Basis der verkehrlichen Entwicklung
ist ein Y4-h Takt im Bahnverkehr und eine attraktive Fuss- und Veloverbindung in das Kerngebiet
der ZAQOI.

Die Testplanung hat auch gezeigt, dass eine Entwicklung der ZAOI mit arbeitsplatzintensiven
Unternehmen weitreichende Folgen fir die Entwicklung der Gemeinden hat. Diese mUssen damit
rechnen, dass die Entwicklung bis zu einer Verdoppelung der Bevolkerung nach sich ziehen kann.
Daher wird den Gemeinden dringend empfohlen, so bald wie mdglich ein gemeinsames Konzept
fir eine solche Entwicklung zu erarbeiten, um sowohl Lésungen und auch Bilder fir die damit
verbundene Verdnderung ihres Siedlungsgebiets zu erhalten.

Fur die ZAOI selbst wird empfohlen, sie zu einem grossen Teil als ,Fléche fiir Nutzungen gemdéss
ZAOl»zu entwickeln, um das Potenzial - die grosse zusammenhéngende Fléche — erhalten und
nutzen zu kdnnen. Dies bedeutet fir die Grundeigentimerschaften, dass nur ein kleiner Teil der
heute unbebauten Fldche sowie das Bestandsgebiet ohne Mitsprache des Kantons
weiterentwickelt werden kénnen. Ebenso wird empfohlen einen Teil der ZAOI in Richtung Bahnhof
zu verschieben und das Gebiet des Bahnhofs in die ZAOI zu integrieren.

Die Empfehlungen sind ein wichtiger Schritt auf dem Weg zur Entwicklung der ZAQOI, stellen aber
noch keine Entscheidung dar. Einerseits konnten einige Fragen nicht abschliessend geklart werden
— wie beispielsweise die Lage der Erschliessungsstrasse des Kerngebiets — andererseits missen
weitere Arbeiten vorgenommen werden und kantonalen Kriterien zur Entwicklung fir die ZAQI
vorliegen. Vor allem aber muss sich im weiteren Vorgehen zeigen, ob Kanton, Gemeinden und
GrundeigentUmerschaften bereit sind, die Entwicklung gemeinsam anzugehen. Die Testplanung
konnte hierfir den Boden bereiten - die weiteren Schritte missen zeigen, dass die Empfehlungen
als gemeinsam getragene Entwicklungsrichtung gefestigt werden kénnen.
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1 Ergebnisse und Wiirdigungen der Arbeiten

Die Teams haben mit ihren Vorschlégen und Uberlegungen einen wertvollen Beitrag zur Diskussion
um eine mogliche Entwicklungsstrategie fiir das Gebiet geleistet. Den drei Teams ist es gelungen,
die vielen offenen Fragen und dynamischen Rahmenbedingungen in ihre Uberlegungen
miteinzubeziehen und einen wertvollen Beitrag zur Kldrung zu leisten. Mit Hilfe dieser Testplanung
konnten auch wichtige Inputs in Parallelprozessen geliefert werden. So z.B. fiir die Ausarbeitung
der Strategie zum kantonalen Arbeitsmanagement oder Uberlegungen in der Region zur
industriellen Entwicklung. Die Ergebnisse der Testplanung sind auch Grundlage fir die Klarung
der "Zone mit Aktivitdten von &ffentlichem Interesse von kantonaler Bedeutung" (ZAOI) gemdiss
Richtplanblatt Ck.

Das Team 03 WestPartner und Beteiligte verfolgte ab der ersten Zwischenprdsentation die
Sonderaufgabe, die Machbarkeit und Auswirkung eines neuen LifeScience-Clusters in SteNiGa zu
entwickeln. Diese «Abzweigung» fihrte zu einer klaren Differenzierung der einzelnen Beitréige der
Bearbeitungsteams. Nichtsdestotrotz kamen die Teams wdhrend der Bearbeitung bei
verschiedenen Stellen und Fragestellungen zu &hnlichen Lésungsansétzen oder Handlungsbedarf,
wdhrend sich in anderen Themenbereichen drei klar differenzierte Ansdtze nebeneinander
auslegen und abwdagen lassen. Dies stellte eine wertvolle Grundlage fir die weitere Bearbeitung
dar. Die in der Folge formulierte Zusammenfassung und Wirdigung der einzelnen Beitrége der
Bearbeitungsteams vermag ihren Ideenreichtum und die teilweise erreichte Tiefe der einzelnen
Beitréige nicht darzustellen, daher stehen die Schlussabgaben der Teams bestehend aus Pldnen
und Erlduterungen fir die folgende Diskussions- und Planungsphase als Download zur Verfligung.

1.1 Team 01 BerchtoldKrass

Unter dem Leitsatz «Mehr als ein Arbeitsplatzgebiet — mehr als eine Gemeinde» schlagt das Team
O1 unter der Federflhrung von berchtoldkrass die Definition eines Landschaftsgeristes als robuste
Grundstruktur vor. Dadurch werden die Qualitgten der Landschaft wiederentdeckt,
hervorgehoben und gesichert. Innerhalb dieses Landschaftsgerlstes ist die spezifische
Entwicklung von Gewerbekammern unterschiedlicher Dimensionen vorgesehen, welche sich in
Kombination zum Arbeitsplatzgebiet von kantonaler Bedeutung entwickeln. Das vorgeschlagene
Konzept baut auf einer Kombination der Szenarien «Lonza extended» und «Briickenschlag The
Ark» aus der Aufgabenstellung auf und schlégt dadurch von SteNiGA aus Briicken zu bestehenden
Institutionen und Standorten im Oberwallis sowie im ganzen Kanton.

Schlussbericht 5
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Abbildung 1: LandschaftsgerUst als robuste Grundlage (Team O1_berchtoldkrass)

Als Entwicklungsbasis steht bei Team 01 die Klérung der Erschliessungsfragen als eine Art
Grundvoraussetzung im Fokus. Die Haupterschliessung erfolgt Uber die Alustrasse als Ruckgrat
fir die Entwicklung SteNiGas. Im Zentrum steht dabei die vertrégliche Abwicklung des Verkehrs
und die Rucksichtnahme auf sensible Siedlungs- und Landschaftsrdume. Trotz Beibehalten der
urspriinglichen Erschliessungsachse soll eine Mehrbelastung der bestehenden Siedlungsstruktur
vermieden werden. Dazu soll der westliche Abschnitt der Alustrasse nach Stden auf die Hohe des
Knotens Bahnhofstrasse verlegt werden und der freigespielte Abschnitt zu einer attraktiven Fuss-
und Veloverbindung mit erhdhter Aufenthaltsqualitét aufgewertet werden. Neben einer Vielzahl an
Massnahmen in Bezug auf den motorisierten Individualverkehr werden wichtige strategische
Massnahmen fir die Reduktion des MIV-Aufkommens vorgeschlagen. Dabei steht eine attraktive
Anbindung des Gebietes an das Ubergeordnete OV-Netz und eine dadurch beglinstigte
Verlagerung des Modal Splits im Fokus. Das vorgeschlagene OV-Konzept setzt auf Buslinien,
welche auf Erweiterungen der bestehenden Linien und Taktverdichtungen aufbaut. Fir den Fuss-
und Veloverkehr wird neue Infrastruktur und ein durchgehendes Netz mit hochwertiger Gestaltung
vorgeschlagen.

Die Schaffung respektive Definition des Landschaftsgerlstes als robuste Grundstruktur mit
unterschiedlichen Charakteren und Identitdten baut auf finf Pfeilern auf:

—  Die Qualitaten der Landschaft wiederentdecken und sichern

- Die Rhonekorrektur als aktive Chance fur SteNiGa nutzen

- Die fruchtbare Ebene am Fluss als Kulturlandschaft in Wert setzen

- Den Galdikanal als linearer Vernetzer 1&ngs des Hangfusses ansehen
- Den Sportpark Steg als Teil des GerUsts mit Zugang fir Alle etablieren

Innerhalb dieses Gerlsts sieht das Konzept die Entwicklung von flinf unterschiedlichen
Gewerbekammern vor, welche wvon ihren Nutzungen und Positionierungen in  das

Schlussbericht 6



Testplanung «Entwicklung SteNiGa» w 4

Arbeitsplatzgebiet, das Bahnhofsquartier sowie die lokalen Gewerbegebiete gruppiert werden.
Innerhalb der Gewerbekammern des Arbeitsplatzgebietes sieht das Konzept drei Strukturtypen fur
unterschiedliche Bedarfe vor. Dabei wird im Konzept zwischen XL-, L- und M-Strukturen
unterschieden, wobei erstere fir fldchenintensive Gewerbenutzungen wie Produktion,
verarbeitendes Gewerbe oder Logistik und Lagerfunktionen geeignet sind. Die L-Strukturen bieten
gemdss Konzept grossere Fldchenpotenziale fir produzierendes Gewerbe oder grossere
Verwaltungseinheiten und die kleinsten Strukturen in M-Grésse sind attraktiv gelegen und bieten
sich an fur eher kleinteilige Nutzungen wie Produktion, Handwerk oder Verwaltung.

Abbildung 2: MIV-Erschliessung (Team O1: berchtoldkrass) Abbildung 3: MIV-Massnahmen (Team O1: berchtoldkrass)

=

Abbildung 4: Massnahmen OV-Netz (Team O1: Abbildung 5: Massnahmen Velo-Netz (Team O1:

berchtoldkrass) berchtoldkrass)
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Abbildung 7: Uberblick der Gewerbekammern (Team 01: Abbildung 8: Bauliche Strukturtypen (Team O1:

berchtoldkrass) berchtoldkrass)

Wirdigung

Das Konzept von Team 01 berchtoldkrass zeichnet sich durch seinen spielerischen und dennoch
prazisen Umgang mit den Ungewissheiten der kiinftigen Entwicklung aus, indem es ein robustes
Landschaftsgerist als stabile Basis der Entwicklung vorschlagt. Die Entwicklungsmaoglichkeiten
innerhalb des Gebietes mit der Definition von unterschiedlichen Gewerbekammern zeigen auf,

Schlussbericht




Testplanung «Entwicklung SteNiGa»

welche Nutzungen an welchen Lagen aufgrund der jeweiligen Begabungen und Standortvorteilen
am sinnvollsten wéren und gibt wertvolle Hinweise auf eine spdtere Definition von Anforderungen.
Dieses reduzierte GerUst, welches unabhdngig von méglichen kiinftigen Nutzungen und Branchen
funktioniert, ist fir den Stand der Entwicklungsabsichten von grosser Bedeutung und stellt daher
einen sehr wertvollen Beitrag fir die ndchsten Schritte dar. In der Offenheit, in der das Konzept
von berchtoldkrass  flr sich steht, bietet es grosses Potenzial, mit konkreten
Nutzungspositionierungen beflllt oder kombiniert zu werden.

Von besonderer Qualitdt ist der Erschliessungsansatz, welcher nicht auf einem kostspieligen
Infrastrukturbauwerk aufbaut, welches sich nur in enger Abhd&ngigkeit mit der Ansiedlung von
Nutzungen realisieren I&sst. Insofern leistet das Konzept von Bearbeitungsteam O1 einen sehr
realitdtsbezogenen und skalierbaren Ansatz, der moglicherweise zu einer Deblockierung der
Positionen beitragen kann.

Das Hervorheben der landschaftlichen Qualitdten und Werte und deren Sicherung und
Sichtbarmachung auch bei einer starken baulichen Entwicklung des Gebietes zeugt von einem
sensiblen und verantwortungsvollen Umgang mit der wertvollen Ressource des Bodens und der
wertvollen Kulturlandschaft des Rhonetals. Dies wird als eigentlicher Trumpf des Konzeptes
wahrgenommen.

Zusammensetzung des Teams

Stadtebau (Federflihrung) berchtoldkrass space&options
SchlUsselpersonen Philipp Krass

Saskia Niklas

Charlotte Reiher
Freiraum Studio Vulkan
Schlusselpersonen Dominik Bueckers

Z0é Auberson

Verkehr Basler & Hofmann
Schlusselperson Karin Derstroff
Positionierung BSS
Schltsselperson Michael Lobsiger

Schlussbericht
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1.2 Team 02 IBV Husler

Der Beitrag des Bearbeitungsteams 02 unter der Federflihrung von IBY HUsler steht unter dem Titel
«Zirkular-SteNiGa» und schlégt die Ausrichtung des Areals auf das Thema Kreislaufwirtschaft vor.
Durch diese gezielte Positionierung soll ein Mehrwert fir die lokale Wirtschaft, die
Standortgemeinden und die Region geschaffen werden, indem héhere regionale Wertschépfung
generiert werden kann, eine geringere Abhdngigkeit von globalen Handelsstrémen angestrebt wird
sowie das Innovationspotenzial gestdrkt und Arbeitspldtze geschafft werden kénnen.

Die Entwicklung von «Zirkular-SteNiGa» folgt der aufgezeigten «Vision Zirkular-SteNiGa». Diese
stellt die planerische Grundlage fir die Entwicklung dar, innerhalb derer eine strategisch
geforderte, schrittweise aus dem Bestand heraus entwickelte Umsetzung stattfinden soll. Dabei
wird es sich um einen Ort im Wandel handeln, welcher sich an die sich éndernden Anspriiche der
Kreislaufwirtschaft anpasst, sowie durch Umbauen, Umnutzungen und Zwischennutzungen sowie
Neunutzungen, Neuansiedlungen und Ergénzungen zu einem Ort neuer, branchenlbergreifender
Ideen und Innovationen fur zirkuldre Wirtschaft wachsen soll.

v,

Abbildung 9: Vision Zirkular-SteNiGa (Darstellung Team 02: IBV Husler)

Das Konzept von Team 02 sieht in SteNiGa mehr als ein Industrie- und Gewerbegebiet. Vielmehr
zeigt das Konzept einen Raum fir kinftige Arten des Wirtschaftens auf, in dem ein sorgfdltiger
Umgang mit den Bedirfnissen der Standortgemeinden insbesondere in Bezug auf Wohn- und
Landschaftsqualitat Platz findet.

Zentraler Baustein des vorgeschlagenen Konzepts ist das multifunktionale Rickgrat, welches als
leistungsfdhige Erschliessungsachse eine identitdtsstiftende Rolle im Konzept Ubernimmt. Das
Ruckgrat wird durch die dariber liegende Erschliessungsachse der Seilbahn, die ab Bahnhof
Gampel-Steg bis ins Gewerbegebiet &stlich von Niedergesteln flhrt, architektonisch und
erschliessungstechnisch akzentuiert. Das Rickgrat und die Seilbahn stellen das «Gesicht» von

Schlussbericht
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Zirkular-SteNiGa in der Offentlichkeit dar und definieren sich in ihrer Ausgestaltung und
Materialisierung ebenfalls Uber den zirkuldren Ansatz. Durch architektonisch —attraktiv
ausgestaltete Gebdude und Nutzungen soll das Ruckgrat gestarkt werden Gleichzeitig Gbernimmt
das Rickgrat auch die Funktion als Griin- und Freiraumversorger: es wird von einem 8kologischen
System begleitet mit Regengdrten und einer doppelten Baumreihe sowie einer Reihe von
punktuellen Pocket Parks fir den Aufenthalt von Beschdaftigten und Besuchenden von SteNiGa.

Das Konzept présentiert das Rickgrat als multifunktionale und entwicklungsfdhige Achse, auf der
unterschiedliche  Verkehrstréger mdoglichst — konfliktfrei  gefihrt  werden  sollen:  Das
«Schwerverkehrs-Band» im stidlichen Teil mit zwei Bahngleisen und zwei Fahrspuren fiir das
Fahren, Parkieren und den Umschlag von Lastwagen wird separat gefihrt. Im nérdlichen Teil
wiederum ist ein vom Schwerverkehr entlasteter Strassenraum geplant.

Team 02 schlagt in seinem Beitrag ein Erschliessungsnetz vor, welche ein effizientes multimodales
Angebot erméglicht: Die OV-Erschliessung wird durch die Kombination der Seiloahn mit Bahn- und
Busangeboten vorgeschlagen. Fur die MIV-Erschliessung empfiehlt Team 02 als einziges Team die
Realisierung der Rottudornabricke, um eine direkte Anbindung an das Ubergeordnete
Strassennetz zu ermdglichen und eine Leistungsfdhigkeitsreserve auf der Strasse fUr eine

moglichst flexible Entwicklung des Areals bereitzustellen.

e Hauptzubringer 7 TS

Feinerschiiessung T

Logistik N \\

| 7 @ Eisenbahn N

Abbildung 10: Verkehrsnetz nach Verkehrsfunktion (Darstellung Team 02: IBV Hisler)
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Abbildung 13: OV-Netz Perimeter A (Darstellung Team 02
IBV Husler)

Abbildung 12:Freiraumnetz (Darstellung Team 02: 1BV
Husler)

Wirdigung

Das Konzept «Zirkular-SteNiGa» von Team 02 zeichnet sich durch sein konsequentes Verfolgen
und Vertiefen der Zirkularwirtschaft aus. Die gewdhlte Positionierung nutzt die herausfordernde
Ausgangslage gekonnt als Chance, indem sie auf den bestehenden Nutzungen aufbaut und deren
Weiterentwicklungsmoglichkeiten aufzeigt, gleichzeitigt aber die notwendige Offenheit fir eine
kiinftige Entwicklung von kantonaler Bedeutung mitbringt. Durch die Charakterisierung als Ort im
Wandel werden die Ungewissheit und Offenheit der Aufgabenstellung zum Trumpf des gewdhlten
Ansatzes.

Insbesondere das Aufzeigen der Méglichkeiten fir die bestehenden Betriebe und Unternehmen als
Teil der Zirkularwirtschaft wird vom Begleitgremium begrisst. Das Konzept zeigt eine
vielversprechende Perspektive auf, wie die heute ansdssigen Unternehmen in die Zukunft eines
grosseren SteNiGas gefiihrt werden kdnnen, und wo das Innovationspotenzial der Betriebe liegen
kénnte.

Die visiondren, zum Teil wadhrend der Bearbeitungsphase auch wieder verworfenen Ansdtze zur
Erschliessung des Areals vom Bahnhof Gampel-Steg werden als sehr wertvoll eingestuft. Die offene

Schlussbericht
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Herangehensweise kann ein wichtiger Beitrag zur Kldrung der kiinftigen Erschliessungsfrage
leisten. Insbesondere die Diskussion Uber das Potenzial eines Schienen-Shuttles auf dem
Industriegleis, welches vom Team verworfen wurde oder der letztendlich vorgeschlagenen Seilbahn
ab Bahnhof Gampel-Steg hat zu wichtigen Erkenntnissen Uber die Routenflihrung und die
Leistungsfahigkeit einer kiinftigen Erschliessung der ZAOI beigetragen.

Die bereits sehr detaillierte Ausarbeitung der Rickgrats als zentrales Element des Konzepts
«Zirkular-SteNiGa» hat im Prozess massgeblich dazu beigetragen, die Diskussion darlber zu
fihren, welcher Ort mit welchem Gesicht SteNiGa als ZAOI kiinftig werden kénnte.

Zusammensetzung des Teams

Verkehr (Federfihrung) IBV Husler
Schlusselpersonen Luca Urbani
Stadtebau helsinki zurich
Schlsselpersonen Tommi Makynen
Thilo Loose
Freiraum LAND
Schllsselperson Federico Scopinich
Positionierung Zeugin Golker Immobilienstrategien
Schlusselperson Ulrike Golker

Schlussbericht
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1.3 Team 03 WiiestPartner

Der Beitrag von Bearbeitungsteam 03 unter der Leitung von WiestPartner steht aufgrund der im
laufenden  Verfahren  angepassten  Aufgabenstellung  mit  Zusatzabklgrung — ab
Zwischenprdésentation 1 etwas separiert von den beiden ersten Beitrégen. In Abweichung zur
urspriinglichen Aufgabenstellung wurde das Team 03 ab Zwischenprdsentation 1 damit
beauftragt, die Realisierung eines neuen LifeScience-Clusters am Standort SteNiGa zu prifen und
dessen Auswirkungen auf die umliegenden Gemeinden aufzuzeigen. Durch diese Vorgabe war die

Positionierung der Nutzungen im Konzept 03 weitgehendst vorgegeben.

g, "~
-"n. 1

L T

RN A

Abbildung 14: Konzept Life-Science-Cluster SteNiGa (Darstellung Team 03: Wiiest Partner)

Der Beitrag von Team 03 fokussiert sich auf die Eckwerte und Anforderungen an einen Life-
Science-Cluster sowie dessen Bedeutung, Auswirkung und Chancen fir die drei Gemeinden, das
Oberwallis und den gesamten Kanton. Dabei wurde SteNiGa mit Blick auf die Lagekriterien geprift
und der Standort grundsdtzlich als geeignet eingestuft. Es wird aufgezeigt, welche
Begleitnutzungen fur die Schaffung eines Campus’ in SteNiGa neben der reinen Arbeitsnutzung
zudem notwendig wdren.

Die vorgegebenen quantitativen Anforderungen wurden in einem rdumlichen Konzept
ausformuliert,  welches  Aussagen  zur  stédtebaulichen  Anordnung,  mdglichen
Erschliessungsoptionen sowie der Einbettung in die Landschaft des Rhonetals macht. Innerhalb
der vorgeschlagenen Baufelder wird die Ansiedelung von Nutzungen unterschiedlicher
Grundtypologien (S, M, L, XL) vorgeschlagen. Diese werden ab dem Rickgrat hin zum
Campusrand in abnehmender Hohe, Dichte und Kérnigkeit angeordnet und punktuell durch
Innovations- und Mobilitdtshubs ergdnzt. Eingebettet wird der Campus in einen umgebenden
Grlngurtel, welcher landwirtschaftlich genutzt wird und von Feldwegen durchquert wird.

Schlussbericht
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Innerhalb des Campus werden Platze, Parke und Rippen fir die arealinterne Freiraumversorgung
geschaffen.

Die Realisierung innerhalb des Entwicklungsperimeters wird in zwei Etappen aufgezeigt. Auf diese
Etappierung stltzen sich auch die Aussagen des Konzeptes zur Erschliessung und dem
Mobilitétsangebot. In der Etappierung bertcksichtigt werden die Bestandsgebdude. Das Konzept
macht jedoch keine konkreten Aussagen zur kinftigen Nutzung und Bedeutung dieser Fldchen in
Bezug auf den Life-Science-Cluster.

Die Haupterschliessung des Areals erfolgt auch kiUnftig Uber die bestehende Alustrasse. Eine
Ergénzung der Infrastruktur wird einzig fur die Erreichbarkeit mittels Hochbahn ab Bahnhof
Gampel-Steg vorgeschlagen. Diese fUhrt zum westlichen Mobilitdtshub und knlpft dort an eine
Pendelbahn in Richtung Hohtenn an. Einen weiteren Anteil der Zupendelnden soll — insbesondere
in der ersten Etappe — via Bus-Shuttle dhnlich dem «Lonza-Link» zugefihrt werden, welcher
zwischen SteNiGa, dem Bahnhof Gampel-Steg und Visp verkehren soll.

Der Beitrag von Team 02 zeichnet sich insbesondere auch durch seine Aussagen zu kiinftigem
Infrastrukturbedarf in den drei umliegenden Gemeinden bei einer Entwicklung in der aufgezeigten
Dimension auf: Neben einem gesteigerten Wohnraumbedarf flr zusdtzliche Einwohnende im
Umfang von 3-6'000 zusdtzlichen Einwohnenden werden zusdétzliche Angebote des téglichen
Bedarfs, Bildung oder Freizeit nachgefragt sein.

Abbildung 15: Bebauungskonzept mit stadtebaulichen Typologien (Darstellung Team 03: Wiiest Partner)
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Abbildung 16: Mobilitdtsangebot Etappe 1 und 2 (Darstellung Team 03: Wiiest Partner)

L ¥ +4'500 Fahrten auf
Verdoppelung der e Alatisdcs
Verkehrsbelastung e’

Abbildung 18: MIV-Verkehrsbelastung in den Gemeinden

Abbild 17: Umset i i Et Darstell T
cing msetzung in zwei Etappen (Darstellung Team nach Etappe 2 (Darstellung Team 03 West Partner)

03: West Partner)

Wiirdigung

Der vorliegende Beitrag stellt mit seiner vertieften Auseinandersetzung mit einem mdglichen
zweiten Life-Science-Cluster im Oberwallis am Standort SteNiGa eine fundierte Grundlage
hinsichtlich der Positionierung des Areals dar und gibt wichtige Hinweise zu den Vor- und
Nachteilen einer entsprechenden Entwicklung. Die vertiefte und detaillierte Auslegeordnung zu den
Anforderungen eines Life-Science-Cluster zeugt von einer prézisen und fundierten
Auseinandersetzung mit der angepassten Aufgabenstellung. Der Beitrag ist fir die Diskussion Uber
die Konsequenzen eines neuen Life-Science-Clusters fir die umliegenden Gemeinden hinsichtlich
Bevdlkerungsentwicklung, Infrastrukturangebot und Verkehrsnetz von grosser Bedeutung.
Gleichzeitig kann Uber die im rdumlichen Konzept aufgezeigten Dichten und Kubaturen bei
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Unterbringung der geforderten Fldchen und Arbeitsplatzdichten die Diskussion Uber die
Vertraglichkeit im weiteren Prozess gefiihrt werden, auch wenn diese im Gegensatz zur anderen
Aspekten nur sehr holzschnitzartig aufgezeigt wurde.

Neben den maoglichen Dichten und Kubaturen bei einer Unterbringung der geforderten Fléchen
innerhalb des Perimeters von SteNiGa sind die weiteren Aussagen in Bezug auf die Auswirkungen
einer solchen Entwicklung von grossem Interesse: Welche Konsequenzen die Schaffung eines Life-
Science-Clusters fur die umliegenden Gemeinden hinsichtlich Bevélkerungsentwicklung aber auch
Infrastrukturangebot und Verkehrsnetz hatte.

Mit dem zwar sehr groben Freiraumansatz, welcher den Fokus auf einen grinen Gurtel um die
ZAQ! legt, hebt sich das Konzept von Team 03 von den beiden Ubrigen Beitréigen ab, I&sst aber
dennoch Potenzial fUr eine Kombination einzelner Elemente.

Des Weiteren leistet der Beitrag von Team 03 um Wuest Partner einen wertvollen Beitrag in Bezug
auf mégliche kinftige Organisationformen mit unterschiedlich starkem Grad an Abgabe der
Eigentumsrechte. Diese stellen eine wichtige Grundlage fur einen spdteren Aushandlungs- und
Findungsprozess zwischen den beteiligten Akteuren dar.

Zusammensetzung des Teams

Raumentwicklung (Federfiihrung) Woiest Partner AG
Schlusselpersonen Dr. Anne Mikoleit
Lisa Neuenschwander

Stadtebau Salewski Nater Kretz
Schlusselperson Christian Salewski

Positionierung acasa Immobilien-Marketing GmbH
Schllsselperson Benny Ruhstaller

Mobilitat Denkfalbrik Mobilitat
Schlisselperson Heinz Vogeli
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1.4 Gemeinsamkeiten und Unterschiede der Beitrcige

1.4.1 Gemeinsamkeiten

Wesentliche Ubereinstimmungen der Konzepte sind:

Die drei Beitrége bauen auf den bestehenden Strukturen auf und beziehen den baulichen
Bestand mehrheitlich mit ein.

Das Yellowfield wird als langfristige Reserve fiir die NEAT freigehalten und nicht als bauliche
Reserve flUr kurz- bis mittelfristige Entwicklungen vorgesehen; Nutzung als erweiterter
Landschaftspark resp. griner Gurtel um das Areall

Weiterentwicklung der kommunalen Gewerbegebiete flr lokales Gewerbe mit nur indirekten
Bezug zum Hauptareal; keine starke Steuerung der Entwicklung

Das Riickgrat ist bei Team 02 und 03 zentraler Aspekt des stadtebaulichen Konzepts und liegt
auf der zentralen Achse innerhalb des heute geschlossenen Werkgeléinde der Constellium.
Empfehlung einer Entwicklung ohne Rottudornabrigga durch alle drei Teams; einzig Team 02
zeigt die Erschliessung Uber die Briicke in mittlerer Etappe (Szenario 1 - kurzfristig) auf

Keine /wenig vertiefte Aussagen zur Erreichbarkeit des Areals mittels Fuss- und Veloverkehr
Wenig vertiefte Aussagen zur Parkierung

Bahnhof und Bahnhofsumfeld bei Team O1 und 02: Bauliche Entwicklung und Umbau zu
Knotenpunkt; Stadteingang / Identifikationsraum; Fokus auf Dienstleistung und Bildung
Zwischenraum Siedlung-Industrie / Areal Hallenbad mit Fokus Sport und Freizeit bei Team 01
und O3 vorgesehen

1.4.2 Unterschiede

In diesen Punkten verfolgen die Beitréige unterschiedliche Ansatze:

Nutzungspositionierung LifeScience (Team 03) vs. Zirkular (Team 02) vs. offene Positionierung
(Team O7)

Unterschiedliche Aussagen Uber die quantitative Entwicklung der umliegenden Gemeinden.
Unterschiedlicher  Umgang mit der aus Sicht Gemeinden  problematischen
Haupterschliessung via Alustrasse: Neue Alustrasse und Signalisationsvorschlége bei Team
01; Rottudornabrigga als spdtere Erschliessungsmaoglichkeit bei Team 02; keine Anpassung
am Haupterschliessungssystem bei Team O3

Die Haupterschliessung des Areals fir den MIV und den strassengebundenen Transport erfolgt
bei Team O1 Uber die «Neue Alustrasse», welche weiter stdlich ab der Bahnhofsstrasse
abzweigt und somit die Bahnhofsstrasse sowie die Alustrasse durchs Wohngebiet von Verkehr
entlostet.

Im Gegensatz zu den arealinternen Erschliessungen bei Teams 02 und 03 schlggt Team 01
eine Erschliessung via einer neuen “Nordstrasse vor”, welche das Firmengeldnde Constellium
erst in spdterer Etappe zur Schliessung des Loops durchquert; solange das Areal geschlossen
funktionieren soll, erfolgt die Erschliessung via neue Nordstrasse.

Gewerbegebiet Niedergesteln bei Team 01 als Teil von SteNiGa gedacht mit Anschluss via
Galdi

Bei Team O3 dient der Bahnhof Gampel-Steg in erster Linie als Umsteige- und Knotenpunkt.
Es ist keine bauliche Entwicklung vorgesehen; Aufwertung und Modernisierung der
Infrastruktur.

Das am Siedlungsrand liegende Siedlungsgebiet in Steg wird bei Team 02 als Reallabor
"Zirkuldres Bauen" vorgesehen. Zwischen dem Siedlungs- und dem Industriegebiet kommt ein
reduzierter Grinpuffer und Sport- und Spiel, Aus- und Weiterbildung angrenzend ans
Industriegebiet zu liegen.
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e Zwischenraum Siedlung und Industrie: Story "Puffer zwischen Siedlungs- und Industriegebiet”
bei Teams 02 und 03; «verbindender Ort durch Sportangebote fir verschiedene Nutzende»
bei Team O1

e FEinzig im Beitrag von Team 01 werden Teilfldchen der kommunalen Gewerbegebiete zur
Auszonung vorgesehen. Die anderen Beitr&ge machen keine Aussagen zur Dimensionierung
der kommunalen Gewerbefléchen.

1.5 Erkenntnisse der Testplanung

Die Konzepte der drei Teams haben mogliche Entwicklungen fir das Gebiet SteNiGa aufgezeigt.
Sie stellen die r&umliche und verkehrliche Entwicklung, sowie mégliche stédtebauliche Strukturen
in den Vordergrund zeigen — mit ihren Unterschieden — dhnliche Chancen und Herausforderungen
einer Entwicklung der ZAOI auf.

Es hat sich gezeigt, dass die Frage der Entwicklung der Zone von kantonaler Bedeutung auf
grunds&tzlicher Ebene diskutiert werden muss. Die Erkenntnisse gehen daher teilweise weiter als
die Beitrage der Teams.

Konzepte fiir eine kompakte bauliche Entwicklung der ZAOI liegen vor

Die Beitréige der Teams zeigen nachvollziehbar auf, dass eine Entwicklung der noch freien Flachen
in ein dichtes und attraktives Gewerbe- und Industriegebiet méglich ist. Ebenso liefern sie Ideen,
wie der Ubergang zwischen den Neuentwicklungen und dem Bestand funktionieren kénnte. Alle
drei Vorschldge streben eine kompakte Entwicklung des Gebiets an und liefern Ansétze, wie dies
gelingen kénnte. Ebenso stellen sie die Bedeutung der stédtebaulichen Qualitét und der Freirdume
in den Vordergrund. Die Entwlrfe kdnnen daher — wenn auch mit Einschrénkungen — als gute
Grundlage fur eine allféllige Entwicklung der ZAOI SteNiGa gesehen werden.

Die verkehrliche Erschliessung bestimmt die Zukunftsfahigkeit der Entwicklung und ist
noch nicht gekldrt

Die Ergebnisse der Testplanung zeigen deutlich, dass die verkehrliche Erschliessung der Schlissel
fir eine nachhaltige Entwicklung des Industriegebiets ist. Sie bestimmt, welche Auswirkungen eine
allfallige Entwicklung des Areals auf die umliegenden Gemeinden und das Verkehrssystem hat.
Die Testplanung hat gezeigt, dass die Rottudornabrigga nur durch Verkehrszahlen nicht zu
rechtfertigen ist. Gleichzeitig stosst die bestehende Erschliessung Uber die Alustrasse weiterhin auf
Widerstand, da der zu erwartende Verkehr nahe der Wohngebiete der Gemeinde Steg-Hohtenn
durchgeleitet wirde. Eine Verlegung der Alustrasse scheint ein vielversprechender Kompromiss zu
sein, muss aber noch weiter geprift werden.

Die Testplanungsergebnisse und die Diskussionen machen deutlich, dass die zu erwartende
verkehrliche Entwicklung eine ZAOI mehrheitlich durch den OV und durch Fuss- und Veloverkehr
erfolgen soll, um eine autoorientierte Entwicklung zu verhindern. Die Lage der Industriezone
SteNiGa ist hierflr nicht optimal. Ebenso Uberzeugen die Vorschlége der Teams fir die Verbindung
der Industriezone mit dem Bahnhof noch nicht.
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Eine Entwicklung der Industriezone SteNiGa als ZAQI hétte weitreichende Folgen fiir die
Entwicklung der drei Gemeinden

Mit zunehmender Dauer der Testplanung wurde immer deutlicher, dass eine allféllige Entwicklung
der Industriezone SteNiGa als ZAOI weitreichende Folgen fiir die Entwicklung der drei Gemeinden
haben wirde. Je nach Anzahl der geschaffenen Arbeitspldtze ist damit zu rechnen, dass sich die
Bevdlkerung der drei Gemeinden im maximalen Fall verdoppelt. Die Konsequenzen einer solchen
Entwicklung sowohl fiir die Siedlungsentwicklung als auch fir den Charakter der drei Gemeinden
wurden zwar diskutiert, mogliche Auswirkungen sind aber durch die Teambeitréige noch nicht klar
sichtbar gemacht worden. Die Testplanung hat gezeigt, dass eine solche allfdllige Entwicklung von
den drei Gemeinden aktiv angenommen und auch begleitet werden muss.

Ein Nutzungsprofil fiir die ZAOl ist wichtig, aber noch nicht bestimmt.

Die Beitréige der Teams stellen einige mégliche Nutzungsprofile fur die Entwicklung der ZAOI zur
Diskussion. Es sich hat aber gezeigt, dass sich noch kein Nutzungsprofil fir die allfdllige
Entwicklung durchsetzen konnte. Die Diskussionen machten auch deutlich, dass es von Vorteil sein
kénnte, das Industriegebiet SteNiGa mit einer bestimmten Nutzungsausrichtung zu entwickeln, um
einen attraktiven Standort schaffen und Synergien gemeinsamer Einrichtungen nutzen zu kdnnen.

Die vom Team O3 gepriifte Entwicklung eines weiteren, eigensténdigen LifeScience-Clusters im
Gebiet SteNiGa stellt eher keine Option dar. Dies liegt vor allem in der schwierigen verkehrlichen
Erschliessung und der durch die moglichen Arbeitsplatzzahlen noch grésseren Auswirkungen fur
die Entwicklung der drei Gemeinden. Das bedeutet jedoch nicht, dass ein mdgliches
Nutzungsprofil nicht mit dem bestehenden LifeScience-Cluster in Visp verbunden sein kann.

Die Entwicklungen rund um den Bahnhof Gampel-Steg ist méglicherweise von grésserer
Bedeutung als urspriinglich gedacht.

Alle Teams schlagen am Bahnhof Gampel-Steg einen Mobilitétshub vor, der fir die Erschliessung
der ZAO!I SteNiGa von grosser Bedeutung ist. Die Vorschlége des Teams 01 rund um den Bahnhof
die Entwicklung eines Arbeitsgebiets anzustossen, wurden kontrovers diskutiert. Als Ort, welcher
vom OV als auch von der Autobahn bestens erschlossen ist, bietet der Raum um den Bahnhof ein
Potenzial fir die Entwicklung gut erschlossener Arbeitsplditze, welcher moglicherweise eine
grossere Bedeutung hat als urspriinglich angenommen. Dies gilt auch fur die FIdchen nérdlich der
Rhone, die nur teilweise eingezont sind.

Die Abgrenzung sowie die Kriterien der Entwicklung fiir die ZAOI SteNiGa sind
entscheidend fiir die weitere Entwicklung

Die Frage, welche Ausdehnung die ZAOI hat und welche Regeln fir ihre Entwicklung gelten, muss
fur das weitere Vorgehen zwingend geklart werden. Es hat sich gezeigt, dass vor allem das Wissen
Uber die Rahmenbedingungen der Entwicklung einer ZAQI, sowohl fir die Erarbeitung der
Empfehlungen als auch fir die weiteren Planungsschritte zwingend notwendig ist. Da sich de
parallele Erarbeitung der Kriterien durch den Kanton  verzégert, wurde die Formulierung der
Empfehlungen deutlich erschwert.

Schlussbericht

20



Testplanung «Entwicklung SteNiGa»

Dies ist nicht nur fir die Entwicklung des Kerns der Industriezone SteNiGa relevant, sondern auch
fur die Frage nach der Entwicklung der weiteren Gewerbe- und Industriezonen in den drei
Gemeinden. Angesichts der Verpflichtung des Kantons, mehrere hundert Hektar Gewerbezonen
auszuzonen, besteht fir die drei Gemeinden weiterer Kldrungsbedarf, der durch die Beitréige der

Teams noch nicht vollstéindig aufgezeigt werden konnte.
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2 Empfehlungen des Begleitgremiums

2.1 Vorbemerkung

Die folgenden Empfehlungen sind das Ergebnis der Diskussion anlésslich der Empfehlungsklausur
vom 18. und 19.12.2023. Sie basieren auf den Erkenntnissen der drei Teambeitrdge und der
Diskussion des Begleitgremiums. Sie sind zuhanden der Projekttrégerschaft bestehend aus dem
Kanton Wallis und den drei Gemeinden Steg-Hohtenn, Niedergesteln und Gampel-Bratsch
formuliert.

Die Empfehlungen sind als fachliche Empfehlungen zu verstehen. Ausgangspunkte sind die
Einschatzungen der vier fachlichen Expertinnen und Experten, die mit den Interessen und
Vorbehalten der zahlreichen direkt betroffenen Akteurinnen und Akteure abgeglichen wurden.
Dieser Abgleich fiel nicht immer leicht, da die Interessen der Beteiligten und Betroffenen sehr
unterschiedlich sind und die méglichen Entwicklungen teilweise massive Auswirkungen flr einzelne
haben. Aus verschiedenen fachlichen Erkenntnissen und zum Teil widerspriichlichen Positionen
wurden auch Prifauftrage fur den weiteren Verlauf der Planungen formuliert.

Bei der Beurteilung der Empfehlungen muss berlcksichtigt werden, dass die Kriterien fur den
Umgang mit der ZAOI zum Zeitpunkt der Formulierung noch nicht vorlagen. Auch aus diesem
Grund gehen die formulierten Empfehlungen Uber die Beitréige der Entwurfsteams hinaus, da sie
klaren sollen, ob und unter welchen Bedingungen die Entwicklung der Industriezone SteNiGa als
ZAQI zielfihrend ist. Daher Sie sind der Anknipfungspunkt fiir einen weiteren Prozess der
interdisziplindren Zusammenarbeit und der gemeinsamen Lésungsfindung, der explizit auch die
allfalligen wirtschaftlichen Folgen flr einzelne Akteure beinhalten soll.

Grundvoraussetzung fur die Entwicklung einer ZAOI SteNiGa ist es, dass eine gemeinsame
Vorstellung bzw. eine klare Vision Uber die Zukunft des Talbodens der drei Gemeinden entwickelt
ist. In jedem Fall braucht es bezliglich Entwicklung des Arbeitsplatzgebiets kantonaler Bedeutung

eine kooperativen Planung um weiter vorwdrtsgehen.

Die derzeitige Eignung des Gebiets besteht vor allem in seiner grossen zusammenhdngenden
Fldche — demgegentiber steht die Schwierigkeit, das Gebiet mit dem OV sowie der aktiven
Mobilitéit zu erschliessen. Dies gilt als Grundvoraussetzung fiir eine nachhaltige Entwicklung eines
solchen Arbeitsplatzgebietes. Die Herausforderungen zur Entwicklung der Fléichen als ZAOI sind
gross und kénnen nur gemeinsam durch Kanton, Gemeinden und Grundeigentliimerschaften
bewerkstelligt werden. Der Wille zur Entwicklung dieses Arbeitsgebietes wie auch zur damit
einhergehenden Entwicklung des Siedlungsgebiets der Gemeinden muss daher von allen
Beteiligten gemeinsam getragen und von der Bevélkerung gestltzt werden.

2.2 Grundsatze der Entwicklung

Die folgenden Grundsétze der Entwicklung, welche sich aus den diversen Diskussionen und
Erkenntnissen der Testplanung ergeben, fassen die fachliche Meinung und Empfehlungen der
Experten und Verfahrensleitung in sieben Grundsétzen zusammen, die die Entwicklung rund um
die Industriezone SteNiGa zukUnftig lenken sollen. Sie gehen weitgehend vom Szenario 1 aus, wie
im Kapitel 1.6 beschrieben. Die Grundsdtze zielen auf eine nachhaltige Entwicklung der drei
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Gemeinden sowie der bestehenden Potenziale des Standorts ab. Ziel ist, dass die Grundsdtze

gemeinsam von allen Beteiligten getragen und im Rahmen ihrer Méglichkeiten beachtet werden.

[

y

Grundsatz 1: Zone von kantonaler - - - Grundsatz 4: Zusammenhéngende
Bedeutung SteNiGa unter klar * * *  Flache als «Reserve fiir besondere
ft;rrlnullerten Bedingungen entwi- Nutzungen» entwickeln

ckeln.

| =@= Grundsatz 2: Erschiiessung K] r(~}run‘¢:|satz 5: Die Entwicklung der

konsequent auf den &ffentlichen - und begl e"e;:‘rooktw
Verkehr abstiitzen 9
. Grundsatz 6: Die Gesamtentwick-
_ Grundsatz 3: Die Erschliessung lung in die Landschaft des Rhonetals
L2 fiir MIV und Schwerverkehr restriktiv

Rt einbetten
optimieren

Abbildung 19: Grafische lllustration der Grundsétze 1-6 der Entwicklung - Vereinfachte Darstellung; es gilt das
geschriebene Wort.

1. Die «Zone von kantonaler Bedeutung» SteNiGa unter klar formulierten Bedingungen
entwickeln.

Die bestehende ZAO! wird aufgrund ihrer grossen zusammenhdngenden und eingezonten
Fléche sowie der bestehenden Infrastrukturen anerkannt. Insbesondere bei einer Entwicklung
mit einer hohen Arbeitsplatzdichte besteht aber die Gefahr einer hohen Belastung der
umliegenden Gemeinden. Um Fehlentwicklungen zu vermeiden, ist die Entwicklung der
unbebauten Fléchen der Zone von kantonaler Bedeutung an Bedingungen zu knUpfen. Diese
sind von der &ffentlichen Hand zu formulieren und betreffen insbesondere die Nutzung sowie
die verkehrliche Erschliessung. Gleichzeitig ist eine Weiterentwicklung der bestehenden
Nutzungen zu gewdhrleisten.

2. Die Erschliessung der ZAOI konsequent auf den &ffentlichen Verkehr sowie den Fuss-
und Veloverkehr abstiitzen

Um eine nachhaltige Entwicklung der ZAOI zu erméglichen und die Gemeinden vor einer
massiven Zunahme des MIV zu schitzen, ist die verkehrliche Erschliessung der Industriezone
SteNiGa konsequent auf den &ffentlichen Verkehr und den Fuss- und Veloverkehr abzustitzen.
Rickgrat der Erschliessung ist die Bahn mit einem verdichteten Takt. Der MIV und
insbesondere die Parkierung ist mdglichst restriktiv zu behandeln, da sonst davon auszugehen
ist, dass der 6ffentliche Verkehr nicht angenommen wird.

3. Die Erschliessung fiir MIV und Schwerverkehr optimieren ohne Fehlanreize zu schaffen

Fir den MIV und insbesondere den Schwerverkehr ist die Zufahrt zur Industriezone zu
optimieren. Dazu sind die vorliegenden Erschliessungsoptionen auf der Strasse zu erweitern
und vorurteilsfrei gegeneinander abzuwdgen. Ziel muss es sein, eine Erschliessung
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sicherzustellen, die keine Fehlanreize flr eine MIV-orientierte Entwicklung schafft, zu einer
moglichst geringen Beeintrdchtigung der Anwohnenden fihrt und gleichzeitig unter den
bestehenden finanziellen Rahmenbedingungen machbar ist. Dabei ist auch eine etappierte
Entwicklung anzudenken. Ebenso ist der bestehende Gleisanschluss fir einen méglichst
grossen Anteil der Logistik zu nutzen und dessen Kapazitdten zu optimieren.

4. Zusammenhd&ngende Fldche als ,Fléche fiir Nutzungen geméss ZAOI»entwickeln

Die Grosse der zusammenhdngenden verflUgbaren Fldche der Industriezone SteNiGa ist nur
dann von Vorteil, wenn diese als Ganzes entwickelt werden kann. Daher ist ein Grossteil der
heute unbebauten Industriezone als ,Fléiche fiir Nutzungen geméss ZAOI»zu entwickeln und
als Ganzes oder in méglichst grossen Teilen an geeignete Investoren und Betriebe abzugeben.
Hierflr ist ein Nutzungsprofil zu entwickeln, eine geeignete und schnell handlungsféhige
Organisation zu etablieren und die Finanzierung fiir notwendige Vorinvestitionen zu sichern.
Ein Teil der soll Flache fur kurzfristige Entwicklungsmaoglichkeiten verfigbar gemacht werden.
Ebenso sollen sich die ansdssigen Betriebe auf inren Fldichen weiterentwickeln kénnen.

5. Die Entwicklung der Gemeinden proaktiv vorausdenken und begleiten

Die zu erwartende Arbeitsplatzentwicklung wird weitreichende Konsequenzen fir die
Entwicklung der drei Gemeinden haben. Durch das zu erwartende drastische
Einwohnerwachstum ist davon auszugehen, dass sich der Charakter der drei Gemeinden
andern wird. Um diese Konsequenzen ohne einen massiven Fldchenzuwachs aufzufangen, ist
die Entwicklung proaktiv anzugehen. Dazu sind Entwicklungskonzepte fiir die drei Gemeinden
zu erarbeiten, die auf Basis der Innenentwicklung verdichtete Typologien und die Anpassung
der sozialen Infrastrukturen ausloten missen. Diese Konzepte sollten mit der Agglomeration
koordiniert und schliesslich in den formalen Dokumenten wie ZNP und ikRP verankert werden.

6. Die Gesamtentwicklung in die Landschaft des Rhonetals einbetten

Die Industriezone SteNiGa und ihr Umfeld stellen einen der wenigen Orte im Talboden des
Rhonetals dar, der in grossen Teilen noch unbebaut ist. Die Gesamtentwicklung ist darauf
auszurichten, dass sie konsequent in die Landschaft eingebettet wird. Dies hat zur Folge, dass
die Entwicklung der ZAOI méglichst kompakt gehalten werden soll und Freiraumverbindungen
in Langs- und Querrichtung zu erhalten und neu zu schaffen sind. Eine solche Entwicklung
dient nicht nur der Landwirtschaft und der Biodiversitét, sondern auch der Erholung und
Qualitat des Standortes. In diesem Sinne ist die bevorstehende Rhonekorrektion zu integrieren.

7. Die ZAOI gemeinsam entwickeln

Die beschriebenen Grundsdtze sind als integrale Bedingungen zu verstehen unter denen eine
Entwicklung der Industriezone SteNiGa funktionieren kann und sinnvoll erscheint. Um diese
Bedingungen zu erfillen, missen alle Beteiligten bereit sein, sich gemeinsam einer
nachhaltigen Entwicklung zu verschreiben und gemeinsam an der Umsetzung der ZAQI
SteNiGa zu arbeiten. Dies bedingt auch, dass nun folgende Abkldrungen und Entscheidungen
von den Beteiligten im Sinne einer gemeinsamen Entwicklung zu treffen sind, die auch die
bestehenden Betriebe mit einschliesst. Es wird auch anerkannt, dass der Status als ZAOI die
sicherste Mdglichkeit darstellt, die bestehenden unbebauten Arbeitszonen im heutigen
Umfang zu erhalten.
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3 Die Empfehlungen im Einzelnen

In den folgenden Abschnitten werden die Empfehlungen im Einzelnen wiedergegeben. Aus
verschiedenen fachlichen Erkenntnissen und zum Teil widersprlchlichen Positionen wurden
Prifauftrage fur den weiteren Verlauf der Planungen formuliert oder Hinweise gegeben welche
Beitrage in die laufenden Planungen einfliessen kénnen. Sie gliedern sich in drei Abschnitte:

1. Umgang mit der Arbeitszone von kantonaler Bedeutung SteNiGa (3.1)
2. Verkehrlichen Erschliessung (3.2)
3. Entwicklung der Gemeinden (3.3)

Aufbau der einzelnen Empfehlungen
Die einzelnen Empfehlungen sind nach dem folgenden Schema aufgebaut:

In einem Einflihrungstext wird die Empfehlung zusammengefasst und wichtige

Einleitungstext

Abbildung
Empfehlungen

Zu priifende/zu
beachtende
Aspekte

Weiteres

Vorgehen/
Dokumentation

abweichender

Meinungen

3.1

Begriindungszusammenhéinge geliefert.

Die Abbildung illustriert und verortet die wesentlichen Inhalte der Empfehlungen.

Die hier aufgefiihrten Punkte stellen die Empfehlungen zur Entwicklung von SteNiGa
dar. Werden konkrete Vorschldge eines Teams empfohlen, werden diese genannt.

Die zu prifenden und zu beachtenden Aspekte stellen Begleitinformationen dar, die
fur die Einordnung der Empfehlungen wichtig sind. Dies kénnen noch zu klérende
Fragen, Hinweise auf zu beteiligende Akteurinnen und Akteure oder zu
Gegebenheiten, die bei einer Umsetzung zu beachten sind, sein.

Wo sinnvoll werden Empfehlungen zum weiteren Vorgehen gemacht. Diese zeigen auf,
welche méglichen ndchsten planerische Schritte sinnvoll wéren, welche Entscheidung
zu treffen und welche Akteurinnen und Akteure zu beteiligen sind.

Wenn nétig, werden abweichende Meinungen zu den formulierten Empfehlungen
dokumentiert.

Umgang mit der ZAOI SteNiGa

Die Industriezone SteNiGa stellt durch ihre grosse zusammenhdngende Fléche ein Potenzial fur die
Entwicklung als ZAOI fur das Oberwallis dar. Ob eine sinnvolle und in allen Belangen nachhaltige Entwicklung
moglich ist, héingt davon ab, ob es gelingt, wertschdpfungsintensive, respektive arbeitsplatzintensive Betriebe
anzusiedeln und gleichzeitig die Bedingungen zu schaffen, um das Areal, ohne eine massive Zunahme des MIV
zu erschliessen. Daher kénnen die Empfehlungen zum Umgang und der Widmung der Industriezone SteNiGa
nicht fir sich betrachtet werden, sondern sind an integrale Bedingungen zu koppeln, die in den Abschnitten
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31 - 33 formuliert sind. Gleichzeitig sind die formulierten Empfehlungen als Ergebnis eines
Abwagungsprozesses zwischen der fachlich besten Lésung sowie den Interessen der Gemeinden und der
Grundeigentimerschaften zu verstehen.

«Flc'iche Nutzungen
gemdass ZAOK

""" } Perimeter ZAOI - Bestandsgebiet : aufwdrtskompatible oder
tempordre Nutzungen

kurzfristig moglich

o ZAO! zweite Etappe

(Reserve Erweiterung)

....... X ) 70/, Priifen: Zur ZAO! hinzufiigen

Abbildung 20: Grafische lllustration der Empfehlungen zum Umgang mit der ZAOI SteNiGa (Zonen mit Aktivitdten von
&ffentlichem Interesse von kantonaler Bedeutung - ZAOI) - es gelten die geschriebenen Empfehlungen.
[Die Nummern verweisen auf einzelne Empfehlungen]

3.1.1 Perimeter der ZAQI
Empfehlungen - Es wird empfohlen, das Gebiet der Industriezone unter den in den

Abschnitten 3.1 - 3.3 formulierten Bedingungen sowie den zu
erarbeitenden kantonalen Kriterien weiterhin als ZAOI zu behandeln.

- Es wird empfohlen, alle unbebauten Fldchen der Industriezone SteNiGa
als ZAOI zu definieren, um die koordinierte Entwicklung einer maglichst
grossen zusammenhdngenden Flache zu erméglichen (Abbildung 20, 1).
Hierbei soll zwischen sofort entwickelbaren Arealen und einer «Flache far
Nutzungen gemdss ZAOI», unterschieden werden (Abbildung 20, 6a und
6b und Abschnitt 3.1.3).

- Zusdtzlich dazu wird empfohlen, das Gebiet rund um den Bahnhof
Gampel-Steg zum Perimeter der ZAO! hinzuzuftigen, da dieses
nachweislich am besten durch den OV und den MIV erschlossen
(Abbildung 20, 5) und fur die Gesamtentwicklung der Zone von
kantonaler Bedeutung von entscheidender Bedeutung ist.

— Auf den Flachen &stlich der Hotestadlastrasse (Spizi Matte, Altleesser &
Vordermoos) im Eigentum der beiden Burgergemeinden Steg und
Niedergesteln wird empfohlen, diese als zweite Etappe der ZAOI zu
behandeln. (Abbildung 20, 3).

- Es wird empfohlen, die bestehenden Betriebe als «Bestandsgebiet der
ZAOl» zu definieren (Abbildung 20, 2). In diesem Gebiet ist die
Weiterentwicklung der bestehenden Betriebe ohne kantonale Kriterien

garantiert.
zu priifende/ - Die hier formulierten Empfehlungen sind abhéngig von der Uberpriifung
zu beachtende des Standortes durch die Arbeitsgruppe des kantonalen Arbeitsfléichen-
Aspekte managements.

Schlussbericht

26


144 0 R
146 0 R
144 0 R
146 0 R
161 0 R
161 0 R
162 0 R
161 0 R
161 0 R
161 0 R

Testplanung «Entwicklung SteNiGa»

weiteres Vorgehen

Dokumentation
abweichender Meinungen

1

Es ist zu prifen, ob die Arbeitszone kantonaler Bedeutung stdlich und
evtl. nordlich der Alustrasse auf die bisher als Sportfeld genutzten Fléchen
ausgeweitet werden kann, um die Entwicklung ndher zum Bahnhof
Gampel-Steg zu bringen (Abbildung 20, 4). Dazu sind alternative
Standorte fur den Parkplatz der Constellium sowie das bestehende
Fussballfeld zu finden. Eine solche Entwicklung bedingt aber den
Abtausch mit bestehenden Arbeitszonen.

Entwicklung der Flaichen 8stlich der Hotestadlastrasse (Spizi Matte,
Altleesser & Vordermoos) sind in besonderem Masse von der Klérung der
verkehrlichen Erschliessung abhdingig. Insbesondere bei den Fldchen im
Vordermoos ist daher zu prifen, ob sie als Tauschmasse fiir eine
Entwicklung an anderen Orten zur Verflgung stehen, da sie zusatzlich
vom geplanten Westast des L&tschberg Basistunnels durchschnitten wird.

Um eine koordinierte Entwicklung der gesamten Zone sicherzustellen, ist
zu prifen, was mit den Flachen im Bestandsgebiet bei einer Besitzstands-
oder einer Nutzungs@nderung geschieht. Im Sinne einer ganzheitlichen
Entwicklung wird aus fachlicher Sicht empfohlen, dass diese dann der
ZAOI zufallen.

Far die weiteren Schritte ist die Bestdtigung der Industriezone SteNiGa als
ZAOI durch die Arbeitsgruppe des Kantons zum Arbeitszonenmanagement
eine Grundvoraussetzung fur die weitere Entwicklung. Die
Standortgemeinden und Grundeigentiimerschaften kénnen diesen
Prozess unterstitzen, indem sie ein klares Bekenntnis zur gemeinsamen
Entwicklung einer ZAOI abgeben.

Aus Sicht der Fachexpert:innen weéire die Verlegung der ZAO! in Richtung
Bahnhof Gampel-Steg eine zu prifende Option gewesen. Diese wiirde die
Erreichbarkeit mit dem OV markant verbessern und die Auswirkungen des
MIV auf die Gemeinde Steg-Hohtenn minimieren. Diese Forderung wurde
Aufgrund der Interessen der Grundeigenttimerschaften und der
Gemeinden verworfen.

Die Grundeigentiimerschaften lehnen die Definition der ZAOI und die
Kopplung an die Kriterien des kantonalen Arbeitszonenmanagements des
Kantons als Einschrénkung in das Grundeigentum ab.

3.1.2 Profilierung und Konsequenzen fiir die Ansiedlung von Betrieben

Schlussbericht

Empfehlungen

Der ZAOI entsprechend wird empfohlen, die Industriezone SteNiGa fiir
Betriebe mit einer hohen Wertschépfung zu reservieren. Ebenso wird
empfohlen, das Arbeitsplatzpotenzial der Zone auszuschopfen.Mit dem
Grundsatzentscheid fiir die Entwicklung der ZAOI sind Kriterien fiir die
Ansiedlung von Betrieben zu formulieren. Die Erarbeitung einer Vision ist
entscheidend, um die Entwicklung anzustossen. Daher wird empfohlen,
dass die Eigentimerschaft mit dem Kanton und den Gemeinden eine
Entwicklungsvision skizziert.

Auch wenn von Teams Vorschléige gemacht wurden, kénnen zum
heutigen Zeitpunkt noch keine Branchen oder Betriebe empfohlen oder
explizit ausgeschlossen werden. Dennoch sollte die Entwicklung des
Gebiets mit einer spezifischen Profilierung vorangetrieben werden, um
den Standort bestmdglich zu nutzen.

Die vielen Diskussionen haben gezeigt, dass eine geeignete Form der
Kooperation von Kanton, Gemeinden und Grundeigentimern zu finden
ist. Innerhalb derer kann die gemeinsamen Kommunikations- und
Vermarktungsanstrengungen, sowie die Organisation der Entwicklung der
ZAO| betrieben werden.
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- Von den Teams wurden ein Potenzial von 3000-5000 AP ermittelt.

- Folgende Kriterien wurden von den externen Experten vorgeschlagen, die
fur die Entwicklung der ZAOI Steniga geprUft werden sollten:

- Neuansiedlungen erflllen die zu formulierenden Vorgaben fur die
geforderte Arbeitsplatzdichte (Kriterien des ESP Altdorf, Kanton Uri
geben folgende Spannweite an: von 30m? pro
Dienstleistungsarbeitsplatz bis zu 100m? pro Industriearbeitsplatz).
Klarung des Umgangs mit «unterstitzenden» Betrieben und
Dienstleistern wie bspw. Logistiker, die den geforderten Dichte- und
AP-Vorgalben nicht entsprechen.

- Ansiedlungen und Erweiterungsprojekte auf der Fléiche erflllen ein
direktes und indirektes Ertragspotenzial fir die 6ffentliche Hand (im

zu priifende/ Sinne von Steuereinnahmen juristischer/nattrlicher Personen, andere
zu beachtende Entgelte fiir Ressourcen etc.)
Aspekte

— Die Nutzungen produzieren positive Effekte fir die Adressbildung im
Areal und fur die volkswirtschaftliche Entwicklung der Gemeinden und
der Region

— Massnahmen zur Erschliessung ftr MIV, Schwerverkehr und
Langsamverkehr (sieche Empfehlungen 3.2.) mUssen vorgéngig geklart
sein.

- Fur die noch vorzunehmende Profilierung wurden vom Begleitgremium
folgende Bereiche vorgeschlagen, die weiter zu priifen sind: LifeSciences,
Maschinen- und Fahrzeugbau (Prézisionstechnologie) oder Energie- und
Kreislaufwirtschaft (insb. Building Technologies).

- Das Team 3 («WUest Partner») hat Organisationformen der gemeinsamen
Kooperation von Kanton, Gemeinden und Grundeigentlimern aufgezeigt.
Es ist zu prifen welche Organisationsform am passendsten und
effektivsten fur die Entwicklung ist.

weiteres Vorgehen - Fiir die weiteren Schritte sind die Kriterien fiir die Entwicklung der ZAQI
des kantonalen Arbeitszonenmanagements unabdingbar und
Grundvoraussetzung flir die weitere Entwicklung.

- Zur Beschleunigung der Handlungsfahigkeit ist vorstellbar temporér
beschrdnkte Kriterien festlegen, die im Sinne der kantonalen Strategie fir
Arbeitszonen sind und gelten, bis diese in Kraft ist.

Dokumentation Aus Sicht der Grundeigentiimer wird eine rasche Formulierung von Kriterien
abweichender Meinungen angemahnt, um die Entwicklung nicht weiter zu blockieren.

3.1.3 Entwicklung des Kernbereichs als «Fléche fiir Nutzungen geméss ZAOI»

- Die Qualitat von SteNiGa liegt heute in der Grésse der
zusammenhdngenden unbebauten Fléche als Reservezone fir die
Entwicklung von Industrie. Dies bedeutet, dass die Fldiche fiir einen
potenziellen grossen Investor oder eine Entwicklungsvision méglichst
gesamthaft zur Verflgung stehen muss. Um diesen Standortvorteil zu

Empfehlungen erhalten, wird empfohlen, die FlGche der heutigen Planungszone als
«Flache fur Nutzungen gemdss ZAOI» zu sichern und als
zusammenhdngendes Gebiet zu entwickeln (Abbildung 20, 6a). Dies
bedeutet:

— Die formelle Planung muss so weit vorangeschritten sein, dass eine
Rechtssicherheit bzgl. der Bewilligungen innerhall von 6 Monaten
gewdhrleistet werden kann.
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— Dazu missen auch die Rahmenbedingungen und Kosten fir die
verkehrliche und technische Erschliessung geklart und zum Teil bereits
realisiert sein.

- Zusdtzlich zu den vorbereitenden Arbeiten ist die Fldche aktiv zu
vermarkten und nach potenziellen Investoren zu suchen.

— Es wird empfohlen, dass die unbebaute Fléche der ZAOI stidlich einer von
Team #01 angedachten «Nordstrasse» (Abbildung 20, 6b) unabhéngig
von der ,Fléche fur Nutzungen geméss ZAOI» bereits kurzfristig entwickelt
werden kann. Voraussetzung ist, dass die Nutzung eines oder mehrere der
folgenden Kriterien erfillt: Sie verfligt Gber eine ausreichende Dichte,
wertet den Standort auf, ist aufwartskompatibel oder tempordr.

— Die Theler AG hat im Zuge der Diskussion der Empfehlungen eine
alternative Verteilung der Fléchen der Kernzone vorgeschlagen ( siehe
Abschnitt 6.1 im Anhang). Diese ist im Zouge der weiteren Entwicklung zu
prifen und gegen die hier empfohlene Differenzierung zwischen der
«Flache fur Nutzungen gemdiss ZAOI» und den sofort entwickelbaren
Fléchen abzuwdgen. Dabei werden folgende Kriterien als sinnvoll
angesehen:
zu priifende/
zu beachtende
Aspekte

~ Grosse der «Flache fur Nutzungen geméiss ZAOI» sowie den sofort
entwickelbaren Fldchen

- Flexibilitéit der Ansiedlung von Betrieben und der Aktivierung der Zone

- Auswirkungen eines Beginns der Entwicklung am vom Bahnhof am
weitest entfernten Punkt.

- Allfallige Vorinvestitionen in die Erschliessung betreffen vor allem die
verkehrliche Erschliessung des Areals, die heute noch nicht gegeben ist.
Diese muss daflr réumlich und beziiglich ihrer Finanzierung geklért sein.
Damit einher geht die Klérung der Anschlisse an Strom, Gas, Wasser und
Abwasser.

- Klarung der verkehrlichen Erschliessung der ZAOI sowie der Lage der

. internen Erschliessungsachse (siehe Abschnitt 3.2)
weiteres Vorgehen

- Klérung des weiteren Vorgehens bezlglich der formellen Planungsschritte
(siehe Abschnitt )

Dokumentation - Aus Sicht der externen Fachexpert:in nen waren alle unbebauten Fléchen
abweichender Meinungen als «Flache fur Nutzungen gemdss ZAOI»auszuweisen
3.1.4 Integration des Bahnhofs Gampel-Steg und Bahnhofsumfelds in die ZAOI

- Es wird empfohlen, den Bahnhof Gampel-Steg als Adresse und
Briickenkopf fir die ZAOI zu entwickeln. Die dort anzusiedelnden
Nutzungen sollen mit der Entwicklung des Kernbereichs der ZAOI in
Empfehlungen Zusammenhang stehen (Abbildung 20, 6). Die Ansiedlung von
Nutzungen mit vielen Arbeitnehmenden ist anzustreben.

— Dazu ist ein Konzept zu erarbeiten, wie die Entwicklung aktiv
angegangen werden kann. Die Entwicklung des Bahnhofsumfeldes ist
an den Ausbau der Anbindung Bahnhof-Stegerfeld zu koppeln.

zu priifende/
zu beachtende — Es ist seitens Gemeinde Steg-Hohtenn und Niedergesteln zu prifen,
Aspekte welche Flachen im Bahnhofsumfeld potenziell zur Verfligung stehen
und wie diese mobilisiert werden kénnen. Weiterhin ist zu priifen, ob
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Weiteres Vorgehen

1

zusatzliche Flachen 6stlich des Bahnhofs durch Land- und
Nutzungsabtausch verfligbar gemacht werden kénnen.

- Das Bahnhofsumfeld wird trotz gegenteiliger laufender Entwicklungen

nicht als geeignete Wohnlage eingestuft. Um die vorhandenen
Potenziale zu sichern, ist der Erwerb von Fléichen durch die Gemeinde
ederzu prifen.

FUr das weitere Vorgehen wird ein Grundsatzentscheid seitens Kanton
bendtigt, ob das Umfeld das Bahnhofs Gampel-Steg in die ZAOI
aufgenommen werden kann und soll.

Die Vorschl@ge einer Entwicklung des Bahnhofareals des Teams 01 sind
weiterzuentwickeln. Als Teil der Weiterentwicklung ist zu prifen, welche
Einrichtungen mit welchem Raumbedarf fiir die Entwicklung des
Mobilitatshubs benétigt werden. Ebenso sind die Entwicklungsabsichten
der Grundeigentlmer zu erheben.

3.1.5 Bauliche Entwicklung der ZAOI

Die von den Bearbeitungsteams ausgearbeiteten Vorschltéige zur baulichen
Entwicklung zeigen mégliche Bebauungsmuster der ZAOI. Wie diese letztlich
aussehen, hdngt stark davon ab, welche Unternehmen sich letztendlich
ansiedeln wollen. Daher kénnen nur Empfehlungen zu Grundsétzen einer
Bebauungsstruktur gemacht werden.

Vorbemerkung

Empfehlungen

zu priifende/
zu beachtende
Aspekte

Schlussbericht

Es wird empfohlen, die Entwiirfe der Teams O1 und 02 als Grundloge fur
die Weiterentwicklung der baulichen Struktur des Kerngebiets der ZAOI zu
verwenden. Folgende Elemente werden dabei als wichtig angesehen:

— Gliederung einzelner Baufelder durch ein klares Raster an
Stichstrassen, die auch als 6ffentliche R&ume dienen kénnen

- Ausformulierung eines Repertoires an Baufeldern, mit genligend
Mdglichkeiten fur die Realisierung von «XL» Gebduden oder grosser

- Flachensparende Entwicklung durch Stapelung von Gewerbe- und
Industrienutzungen respektive das Zulassen von héheren Gebduden

- Es wird empfohlen, die Hohenentwicklung von der Erschliessungsachse

nach Norden abnehmend zu gestalten (alle drei Teams). Ebenso wird
empfohlen, die héchsten Dichten im Westen anzuordnen, um die Wege
fur die Arbeitnehmenden mdglichst gering zu halten

Im Gebiet sind ausreichend Freirdume mit hoher Qualitat zu schaffen.
Neben den Strassenrdumen sind dazu 1-2 Platze réumlich zu sichern und
die empfohlene Freiraumverbindung quer zum Tal zu nutzen (siehe
Abschnitt 3.3.2)

Es wird zudem empfohlen, die ZAOI durch eine durchgdngige
Freiraumachse in Nord-Stid-Richtung vom Siedlungskérper Stegs zu
trennen.

Die Volumina der Gebdude héngen stark vom den sich ansiedelnden
Unternehmen ab. Es sollte damit gerechnet werden, dass die
Gebdudevolumen auch deutlich grésser ausfallen kdnnen.

Fur die Ausgestaltung der Strassenrdume gilt es einen reibungslosen
Betrieb der Unternehmen zu gewdhrleisten. Diese Funktionalitat ist zwar
sicherzustellen, jedoch soll nicht auf eine Schaffung von
Freiraumqualitdten verzichtet werden.

Im Falle eines geschlossenen Betriebsareals ist zumindest auf der Ost-
West-Achse sowie in den offenen Teilen des Areals flr eine hochwertige
Gestaltung und ausreichend Freirdume zu sorgen
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1

Fir die bestehende Bebauung gelten andere Bedingungen und
Anforderungen, weswegen diese von den neuen Regelungen
ausgenommen sind.

Die oben formulierten Qualitéten sind in die Erarbeitung der notwendigen
und fur die Entwicklung geeigneten planungsrechtlichen Instrumente
sowie der Projektierung der inneren Erschliessung mit einzubeziehen. Es ist
zu prifen, ob die Nutzungsplanung fiir die Steuerung der Entwicklung
ausreicht oder ob es weiterer qualitatssichernder Instrumente bedarf.

3.1.6 Entwicklung der Verkehrszone Autoverlad

Empfehlungen

zu priifende/
zu beachtende
Aspekte

Weiteres Vorgehen

Dokumentation
abweichender Meinungen

Schlussbericht

Sudlich der heutigen bebauten Industrie ist derzeit eine grosse Fléche als
Verkehrszone eingezont und fur einen allfélligen Autoverlad reserviert.

Es wird empfohlen, diese Verkehrszone in seiner derzeitigen Widmung zu
belassen. Die Fléche ist vor allem fiir die landschaftliche Verkntipfung und
Erholungsnutzung zu nutzen.

Mogliche tempordre Nutzungen eines Teils der FlGchen fur die Erzeugung
und Speicherung von Energie sind vorstellbar und zu prtfen. Diese sollten
aber unbedingt in ein Freiraumkonzept eingebettet sein und die
landschaftliche VerknUpfung nicht komplett aufheben. Im Sinne der
Empfehlungen zur Landschaftsentwicklung wird eine fldchendeckende
Nutzung als kritisch angesehen. Eine Entwicklung als AgriVoltaik-Anlage
(Photovoltaik bei gelichzeitiger Nutzung des darunterliegenden Bodens fur
die Landwirtschaft) ist zu prifen (siehe auch Abschnitt 3.3.2)

13.3.2

So lange der Eintrag fur den Westast des Lotschberg-Basistunnels sowie
ein allfalliger Autoverlad im Sachplan Infrastruktur, Teil Schiene Bestand
hat, ist die Fldche als Reserve-Verkehrszone fir diese Zwecke reserviert
und kann nicht entwickelt werden. Falls dieser Eintrag aus dem Sachplan
entfernt werden sollte, wird eine Einzonung und Entwicklung dieses
Bereichs nicht empfohlen, da sie von besonderem Wert fir die
landschaftliche Vernetzung des Talraums ist.

Entwicklung eines Landschaftskonzepts fiir die ZAOI und ihre Umgebung.
In diesem Konzept sind die Planungen zur dritten Rhonekorrektur
einzubeziehen. Ebenso ist seitens der Gemeinde Steg-Hohtenn zu kldren,
ob die Verkehrszone Autoverlad als tempordrer Standort fir Anlagen der
Energieerzeugung und Speicherung genutzt werden soll (Vorschlag Team
02) oder nicht (Vorschlag Team 01). (siehe auch Abschnitt 3.3.2.

Aus Sicht der Grundeigenttimers sollte ein Grossteil der Verkehrszone
Autoverlad fUr die Erzeugung und Speicherung von Energie (Photovoltaik
etc.) sowie fur dkologische Analgen (CO2-Reduktion, Treibhduser, etc.)
zur Verfligung stehen.

Die Gemeinden Steg-Hohtenn und Niedergesteln fordern die Aufhebung
der Verkehrszone Autoverlad. Da diese im Sachplan Verkehr eingetragen
ist kann dies so nicht empfohlen werden.
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3.2 Verkehrliche Erschliessung

Die verkehrliche Erschliessung ist der Schltissel fur die Entwicklung der ZAOI SteNiGa. Die Entwicklung muss so

gestaltet sein, dass unter allen Umsténden Fehlanreize einer MIV-orientierten Entwicklung vermieden werden.

Die Schwierigkeit besteht darin, dass aufgrund der Lage der ZAOI eine OV-orientierte Erschliessung erschwert

ist. Um eine Entwicklung als Zone von kantonaler Bedeutung zu sichern, mussen folgende zusatzliche

Bedingungen gegeben sein:

- Die Flache muss Uber eine sehr hohe Erschliessungsgunst im &ffentlichen sowie Velo- und Fussverkehr
verfligen.

- Unter anderem muss Wohnraum fiir einen wesentlichen Anteil der Arbeitspldtze des Gebiets SteNiGa in
unmittelbarer Néhe zur Zone von kantonaler Bedeutung angeboten werden, um maglichst kurze Distanzen
zwischen Wohn- und Arbeitsort zu erm&glichen.

— Die Erschliessung mit dem MIV muss reglementiert werden.

- Potenzielle Folgen des Schwerverkehrs missen gelSst sein.

Die Empfehlungen zur Erschliessung basieren auf den Entwirfen der Teams, gehen aber teilweise Uber diese
hinaus. Da die Erschliessung eine zwingend zu erflllende Bedingung fiir die Entwicklung der ZAOI ist, sind die

Optionen Anbindung MIV
Ost-West-Achse (empfohlen)
| ®eeee  Ost-West-Achse (alternativ)
= mwm  Westzufahrt alternativ

® o o Loop (langfristig zu priifen)

Parkierung (gestapelt)

| m====Bahnanschluss 1/4 h - Takt
@ Bahnhof/Mobilitatshub

es Hochwertige Fuss- und
** Veloverbinung

=== Busserschliessung

Abbildung 21: Grafische lllustration der Empfehlungen zur verkehrlichen Erschliessung der ZAOI - es gelten die geschrieben
Empfehlungen. [Die Nummern verweisen auf einzelne Empfehlungen]

3.21 Mobilitatskonzept

- Fiir die Entwicklung der ZAOI ist zwingend ein arealbezogenes,
firmenUbergreifendes Mobilitdtskonzept erforderlich, welches Aussagen
zur Erreichbarkeit und Anbindung des Gebiets fir alle Verkehrsarten
macht. Ziel des Konzeptes muss es sein, die Rahmenbedingungen zu
schaffen, damit so viele Arbeitnehmende wie maglich mit dem OV, Velo
und zu Fuss das Gebiet erreichen kénnen. Ebenso muss sichergestellt
werden, dass der werkbedingte Schwerverkehr die Siedlungsgebiete so
wenig wie mdglich belastet (Konkrete Empfehlungen zu spezifischen
Inhalten siehe 3.2.2, 3.2.3 und 3.2.4)

Empfehlungen
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- Als Grundlage zur Erarbeitung des Mobilitétskonzeptes und weiterer
Elemente der Erschliessung ist ein MengengerUst (Nutzungen, Dichte,
erzeugter Mehrverkehr) zu erstellen.

- Das Mobilitéitskonzepot regelt vor allem die Mobilitéitsangebote innerhalb
der ZAOI sowie der anzusiedelnden Firmen. Bestandteile des
Mobilitatskonzeptes sind aus Sicht des Begleitgremiums mindestens:

~ Mobilitétsangebote wie OV-Angebot, Fuss- und Veloverbindungen,
Parkplatze, Fahrzeugflotten fur Geschdéfts- und Dienstreisen, etc.

— Infrastrukturaus- oder -umbauten wie Fuss- und Velowege,
Veloabstellplatze.

- Parkplatzkonzept: Ermittlung des Parkplatzbedarfs aufgrund der
effektiven BedUrfnisse und Erschliessungsgunst, Bestimmen der Lage
der Parkplétze, Parkplatzbewirtschaftung mit Zuteilung von
Parkierungsrechten anhand klar definierter Kriterien.

zu priifende/ — Anreize wie Beteiligung an OV-Angeboten, Belohnung der gefahrenen
zu beachtende Velokilometer oder Priorisierung von Fahrgemeinschaften bei der
Aspekte Zuteilung von Parkplatzen, ...

- Dienstleistungen und Services, welche weitere Mobilitétsbedirfnisse
reduzieren wie z. Bsp. Kindertagesstétte auf dem Areal

- Klarung des Liefer-/Schwerverkehrs

— Etappierung der Entwicklung von Mobilitdtsmassnahmen, je nach
Kapazitat und Ausbauschritt auf dem Areal.

— Bei der Etappierung der Entwicklung besteht die Herausforderung darin,
schnell erste Entwicklungen angehen zu kdnnen, ohne damit das
Mobilitétsverhalten nachhaltig zu prégen. Eine vorrangige Erschliessung
mit dem MIV zu Beginn wird aus diesem Grund ausdricklich nicht
empfohlen.

— Die zu ermittelnde Ziele und Massnahmen des Mobilité&tskonzeptes sind
als Bedingung fiir die Ansiedlung von Nutzungen zu verstehen.

— Die Vorarbeiten fur das MobilitGtskonzept missen als einer der ersten
Schritte vor der Planung und Realisierung der ZAOI angegangen werden.
Als zentraler Teil dieser Vorarbeiten muss die verkehrliche Anbindung des

weiteres Vorgehen Areals geklart werden (Multikriterienanalyse).

- Im Rahmen der weiteren formellen Planungsschritte ist das arealbezogene
und firmentibergreifende Mobilitdtskonzept zwingend vorzuschreiben.

3.2.2 OV, Fuss- und Veloverkehr

- Fur eine flacheneffiziente zukunftsorientierte Erschliessung des Gebiets
sind folgende Anforderungen zu erfillen:

- Méglichst direkte Bahnverbindungen aus dem erweiterten
Einzugsgebiet nach Gampel-Steg (Abbildung 21, 1)

— Wh Takt im Bahn- und Busverkehr

— Direkte, grosszlgige und attraktive Fuss- und Veloverbindungen,
insbesondere vom Bahnhof ins Areal, (Abbildung 21, 2a)

— attraktive Buserschliessung auf der Nordseite der Rhone zur
Anbindung der Nachbargemeinden (Abbildung 21, 3a)

— Der % h-Takt im Bahnverkehr ist als Schltisselmassnahme zu verstehen,
die daher dringend empfohlen wird. Die Halfte der Verbindungen sollten
IR/RE sein, damit aus grésseren Entfernungen eine attraktive und schnelle
Anbindung der ZAOI besteht.

Empfehlungen
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— Auf der nérdlichen Seite der Rhone ist eine attraktive Buserschliessung in

das Gebiet sicherzustellen. Diese sollte zwischen Niedergesteln und Steg
durch die ZAOI zu fUhren (analog dem Vorschlag des Teams #01). Diese
sollte ebenfalls mindestens tber einen % h-Takt verfligen (Abbildung 21,
3a).

Die Fuss- und Veloverbindung sollte auf moglichst direktem Weg vom
Bahnhof Gampel-Steg in die ZAOI fiihren, um die zurlickzulegende
Strecke nicht unnétig zu verldngern. Sie sollte grosszligig gestaltet und
genligend breit sein. Es wird empfohlen, den Weg parallel zum
bestehenden Anschlussgleis in das Gebiet zu fihren (Abbildung 21, 2a).

Far die Fuss- und Veloverbindung in Richtung Steg und Gampel ist eine
separate Rhonequerung zu erstellten, die derzeit bereits in den
Gemeinden Gampel und Steg diskutiert wird (Abbildung 21, 2b).

Die priorisierte Erreichbarkeit des Areals durch OV, Fuss- und Veloverkehr
ist bereits zu Beginn der Entwicklung sicherzustellen, damit die
Mobilitatsgewohnheiten von Anfang an angenommen werden.

Sowohl am Bahnhof Gampel-Steg als auch in der ZAO! sind ausreichend
Velostellplaitze zur Verflgung zu stellen.

Fur die Verbindung zwischen dem Bahnhof Gampel-Steg und der ZAQ!
wird eine Fuss- und Veloverbindung empfohlen, da nur diese in der Lage
ist, die Personenstréme in den Spitzenstunden aufzunehmen. Zwar wird
auch eine Busanbindung empfohlen, welche jedoch nicht fur die
Aufnahme aller Pendelnden ausreichend erscheint. Aufgrund der Distanz
zwischen Bahnhof und der ZAOI wird empfohlen, méglichst viele
Arbeitsplaitze am Bahnhof und im Westteil der ZAOI anzusiedeln.

Die von den Teams 02 und 03 vorgeschlagene Hoch- und Seilbahn vom
Bahnhof in das Gebiet werden als attraktiv hinsichtlich ihrer Leuchtkraft
gewurdigt. Aufgrund eines schlechten Kosten-Nutzen-Verhdltnis und ihrer
beschrénkten Leistungsfdhigkeit werden sie nicht als zielfihrend
empfunden. Es wird davon ausgegangen, dass diese Systeme in der
Spitzenstunde zu langen Wartzeiten fiihren wiirden.

Die Machbarkeit und die Kosten einer neuen Rhonequerung parallel der
Anschlussgleise der Constellium ist zu prufen. Dies bezieht sich einerseits
auf die Frage, ob eine Querung konstruktiv an die bestehende Brlicke
angehdngt werden kann oder separat erstellt werden muss und
andererseits auf die Querung der Bahnstrecke Brig-Siders. Ziel muss es
sein, dass die Nutzenden so wenig Hohenunterscheide wie mdglich zu
Uberwinden haben. Die Verbindung muss zwingend fur den Veloverkehr
nutzbar sein.

Als Ergaéinzung zur OV, Fuss und Veloerschliessung wird empfohlen, die
Potenziale neuer oder betrieblicher Mobilitdtsangebote zu prifen. Dazu
gehdren Angebote der geteilten Mobilitat, Shuttle-Busse der Betriebe und
&hnliches. Ebenso wird empfohlen die Méglichkeit eines autonomen
Schienen-Shuttles zwischen dem Bahnhof Gampel-Steg und der
Industriezone auf seine Machbarkeit zu prifen. Dabei ist aber zwingend
die Leistungsfdhigkeit des Anschlusses fur den GUterverkehr zu erhalten.

Eine Kombination mit der derzeit diskutierten Fuss- und Veloverbindung
nach Steg und Gampel wird deshalb nicht empfohlen, da sie die grosse
Distanz zwischen Bahnhof und Arbeitsgebiet nochmals verldngern wirde.
Je grosser diese Distanz, desto unattraktiver wird es, die Fuss- und
Veloverbindung zu benutzen.

Far die Erschliessung mit dem &ffentlichen Verkehr wird dringend
empfohlen, ein OV-Konzept fiir die der Agglomerationen Brig-Visp-Naters
und Mittelwallis zu erarbeiten, welches die Entwicklung der ZAOI SteNiGa
mitbetrachtet. Das bereits in Auftrag gegebene Mobilitétskonzept der
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Agglomeration Brig-Glis-Naters ist hierfir entgegen der urspriinglichen
Annahme nicht geeignet.

- Die Fihrung der Fuss- und Veloverbindung ist weiter zu konkretisieren.
Dazu ist zwingend die Constellium AG als Eigentiimerin des
Anschlussgleises zu beteiligen.

3.2.3 Erschliessung MIV und Logistik

Durch den Autobahnanschluss Gampel-Steg ist die ZAOI sehr gut an den
Uberortlichen Verkehr angebunden und fur den MIV attraktiv. Daher ist zu
erwarten, dass ohne flankierende Massnahmen die Mehrheit des Verkehrs
mit dem MIV abgewickelt wird. Trotz der direkten Anbindung an das
bestehende Strassennetz besteht die Gefahr, dass eine solche Entwicklung
eine erhohte Verkehrs- und Emissionsbelastung in den Gemeinden Steg und
Niedergesteln insbesondere durch den Schwerverkehr verursacht. Um
Fehlanreize zu verhindern, die Mobilitatsziele des Kantons zu unterstitzen
und die negativen Auswirkungen auf die Gemeinden zu minimieren, ist
daher die Erschliessung fir den MIV zu optimieren. Dabei ist auch der
Umgang mit der Parkierung zentral.

Vorbemerkung

- Zur Kl&rung der besten strassenseitigen Erschliessung der ZAOI sind die
folgenden vier méglichen und diskutierten Optionen in einer
Multikriterienanalyse gegeneinander abzuwdgen (Abbildung 21, a-d).
Diese sind:

— Die bestehende Erschliessung via Alustrasse (inkl. flankierender
Massnahmen, 4b)

— Die Verlegung Alustrasse mit zu definierender Routenfiinrung durch
die kommunale Gewerbezone (analog dem Vorschlag Team O1, 4a)

- Anbindung zum Autobahnanschluss Raron mit Umfahrung
Niedergesteln (analog Vorschlag Team 01 aus der ersten
Zwischenprdsentation, 4d)

— Die Verbindung Uber das bestehende Projekt Rottudornabrigga
(analog dem Vorschlag Team 02 als Option/zweite Etappe, 4c)

Dabei ist eine etappierte Entwicklung zu prifen (siehe langfristige

Entwi itt 3.4.3).
Empfehlungen ntwicklungen, Abschnitt 3.4.3)

— Zur weiteren Vermeidung von Fehlanreizen und einem Uberméssigen
Flachenverbrauch sind in der ZAOI folgende Bedingungen fur den
ruhenden Verkehr zu etablieren und einzuhalten:

— Im Rahmen des Mobilitatskonzeptes ist ein integrales Parkplatzkonzept
zu erarbeiten, dass auf die Erstellung der minimal notwendigen Anzahl
von Parkpl&tzen abzielt.

— Die Parkplétze sollten in Abh&ngigkeit von der Erschliessung und
abgestimmt auf das Mobilitétskonzept konzentriert an ein bis zwei
Standorten an den Réndern der Industriezone und stidlich der Rhone
liegen und grundsatzlich gestapelt sein (Abbildung 21, 6).

- Im gesamten Gebiet ist eine Parkplatzbewirtschaftung einzufihren.

- Die Logistik ist so zu konzipieren, dass mdglichst wenig Schwerverkehr
durch die bestehenden Gemeinden verlduft. Dazu ist vorrangig die Bahn
Uber den bestehenden Gleisanschluss zu nutzen. Ebenso ist eine
Ansiedlung von Betrieben mit hohem strassenseitigen
Schwerverkehrsaufkommen zu vermeiden.
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- Die Ergebnisse der Testplanung haben gezeigt, dass allein durch die zu
erwartenden Verkehrszahlen ein Neubau von Strassenverbindungen nicht
ausreichend begriindet werden kann. Es wird jedoch anerkannt, dass die
bestehende Erschliessung via Alustrasse flir die Gemeinde Steg aufgrund
der angrenzenden Wohngebiete, vor allem durch die zu erwartende
Zunahme des Schwerverkehrs kritisch zu bewerten ist. Aus diesem Grund
wird eine Multikriterienanalyse empfohlen, um eine tragfdhige
Entscheidungsgrundlage zu haben. Diese schliesst bewusst auch die
Varianten ein, die von einzelnen Beteiligten abgelehnt werden. Es wird
davon ausgegangen, dass es fur die Entscheidung der MIV-Erschliessung
Verhandlungs- und Kompromissbereitschaft zwischen Gemeinden und
Kanton bedarf.

— Die empfohlene Multikriterienanalyse zur Priifung der
Erschliessungsoptionen ist unter Berticksichtigung mindestens folgender
Kriterien durchzufihren: Technische Machbarkeit, Finanzierbarkeit,
Emissionen, Verlust von Fruchtfolgefldchen, Beeintréchtigung von
Gewdsser- und Naturrdumen und weiteren. Fir die Bewertung sind die
Erschliessungsoptionen so weit auszuarbeiten, dass sie auch vergleichbar
bewertet werden kénnen. Dies bedingt eine Vorstudie pro Variante (gilt fir
alle ausser der Rottudornabrigga). Diese sollten auch Moglichkeiten eines
Abtausches von allfdllig betroffenen Fruchtfolgefldchen oder anderen
Naturfléchen beinhalten

- Die vom Team #01 vorgeschlagene Verlegung der Alustrasse nach Stiden
durch das Gebiet «Beeschi Matte» wird gewdirdigt, muss aber Uberprift
werden. Die vorgeschlagene Linienflhrung steht moglicherweise zu stark
in Konflikt mit dem zukUnftigen Gewdsserraum der Rhone. Eine Flhrung
durch die Fruchtfolgefléche etwas weiter nérdlich wird jedoch als generell
verfolgenswert angesehen. Die Fiihrung durch das bestehende
Gewerbegebiet erzeugt nach ersten Rickmeldungen eher Synergien als
Konflikte.

- Die Zustandigkeit liegt fur die Erschliessung liegt aktuell bei der
Gemeinde, da es sich um eine kommunale Erschliessungsstrasse des
Industriegebiets handelt. Aufgrund der allfalligen Widmung als ZAOI und
der Betroffenheit von zwei Gemeinden ist die Federfihrung fir die
Multikriterienanalyse durch den Kanton zu Gbernehmen.

- Ebenso ist der Vorschlag zu priifen die bestehende Kantonsstrasse
zwischen Niedergesteln und Steg durch die ZAOI zu fiihren.

- Die Ansiedlung eines schienengebundenen Logistikbetriebs ist unter den
Gesichtspunkten «kantonale Bedeutung» und ,Flache fir Nutzungen
gemdss ZAOI»» im Detail zu priifen und hinsichtlich Vertréiglichkeit und
allfalliger Realisierungszeitpunkt zu klaren (siehe auch 0).

- Die empfohlene Multikriterienanalyse der Erschliessungsoptionen ist so
bald wie moglich durchzufihren.

— Aus Sicht der Fachexpert:innen sollten in der ZAOI selbst keine Parkpléitze
erstellt werden, sondern diese stidliche der Rhone direkt an der
Autobahnausfahrt angeordnet werden. Dies hétte zur Folge, dass der
Weg ins Areal fir alle Nutzenden von ausserhalb gleich ist und keine
Fehlanreize geschaffen werden. Diese Haltung der externen
Fachexpert:innen wird zwar gewdrdigt, im Sinne des Ziels einer
gemeinsam getragenen Haltung jedoch nicht in dieser Form als
Empfehlung abgegeben.Bezligliche der zu untersuchenden Varianten der
externen Strassenerschliessung bestehen bei den jeweils betroffenen
Gemeinden starke Vorbehalte. Aus diesem Grund wird die
Multikriterienanalyse vorgeschlagen, damit eine Verhandlung UGber die
zweckmdssigste Erschliessung auf einer soliden Basis geflihrt werden
kann.
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Auf Basis der Konzepte aller drei Teams wird empfohlen in der
Industriezone SteNiGa eine strukturierende Ost-West-Achse zu erstellen.
Diese soll nicht nur die Erschliessung im Areal sicherstellen, sondern einen
attraktiven &ffentlichen Raum bilden. Aus heutiger Sicht erscheint die
«Nordstrasse» (Team #01) tragfahiger, da diese weniger Abh&ngigkeiten
mit dem Gleisanschluss hat und nicht durch geschlossenes
Betriebsgeldnde fuhrt. Jedoch wird empfohlen zundchst beide von den
Teams aufgezeigten Mdglichkeiten weiter zu priifen (siehe unten).

Die Durchquerung des Areals in West-Ost-Richtung mit Anbindung Gber
das Areal hinaus soll mindestens fur Fuss- und Veloverkehr sowie den OV
sichergestellt werden.

Unabhdngig von der Wahl der inneren Erschliessungsachse ist am
Westrand der ZAO! eine Strassenfiihrung anzustreben, die als klar
verstandlicher Strassenraum und &ffentlicher «Auftakt» in das
Industrieareal dienen kann (Abbildung 21, 5¢).

Ausser der Anbindung der Ost-West-Achse sind keine weiteren
Anbindungen an das Strassennetz vorzusehen. Die weitere Erschliessung
des Areals ist mit Stichstrassen sicherzustellen.

Die Ausstattung der Zonen mit der notwendigen Basisinfrastruktur
(Wasser, Ab- und Loschwasser etc.) ist bei der Planung der Erschliessung
integral mitzudenken. Die entsprechenden Anschlusspunkte sind
bedarfsgerecht so rasch wie méglich zwischen den Gemeinden und den
Bodeneigentiimern festzulegen.

Fur die konkrete Lage der Ost-West-Achse bestehen prinzipiell zwei
Maglichkeiten:

— Das von den Team 02 und 03 vorgeschlagene «Riickgrat» (Abbildung
21, bb) nordlich anschliessend an die bestehenden Gleise wiirde eine
integrale Erschliessungsachse Strasse/Schiene ermdglichen, fuhrt
allerdings durch das derzeit geschlossene Betriebsareal der
Constellium und ist fir Constellium keine Option.

— Die von Team 01 vorgeschlagene Erschliessung Uber die
«Nordstrasse» (Abbildung 21, ba) verlauft ausserhalb des
Betriebsgeldndes von Constellium und entlang des Stidrands des
Greenfields. Sie trennt schienen- und strassenseitige Erschliessung
und umgeht dadurch mégliche Konflikte.

Unter der empfohlenen «klaren Strassenflihrung» westlich des heutigen
Betriebsgeldndes wird eine Strassenflhrung mit moglichst wenigen
Richtungswechseln verstanden. Die von Team O1 vorgeschlagene
Strassenflhrung ist weiter zu prifen, wohlwissend, dass diese die
Anschlussgleise zusdtzlich kreuzt. Alternativ ist die heute bestehende
Verbindung zu optimieren.

Der von Team O1 vorgeschlagene «Loop» (Abbildung 21, 5d). wird als
langfristig sinnvolle Erweiterung gewdirdigt, ist aber heute so nicht
realisierbar (Betriebsgeldnde, Durchfahrtshohen). Er ist als
Langfristoption beizubehalten, inklusive der Méglichkeit, ihn auf der
stdlichen Alustrasse umzusetzen.

Der Anschluss an das Ubergeordnete Strassennetz sollte nur von einer
Seite moglich sein, entweder Osten oder Westen (siehe Erschliessung MIV
und Logistik, oben). Die Durchfahrt sollte erschwert oder verhindert
werden. Ein Anschluss an die Kantonsstrasse in Richtung Niedergesteln
flir den motorisierten Verkehr ist daher aufgrund des Risikos von
Schleichverkehrs und der Durchfahrt durch den Ortskern von
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Niedergesteln nur dann sinnvoll, wenn eine der Erschliessungsvarianten
nach Osten respektive Stiden umgesetzt wird (Abbildung 21, Y4c,4d).

- Im Rahmen der Weiterentwicklung der ZAOI ist die definitive Linienfiihrung
und Ausgestaltung der inneren Erschliessung zu kléren. Dazu sind
Weiteres Vorgehen gemeinsam mit der Constellium AG und der Theler AG die Maglichkeit und
die Bedingungen fiir die Realisierung einer der beiden méglichen Lagen
der Ost-West-Achse auszuhandeln.

- Die Constellium AG &ussert starke Vorbehalte Gber Strassenfiihrungen
durch ihr Betriebsareal. Dies gilt insbesondere fur die mdgliche neue
Strassenflhrung am Westeingang zum Gebiet (Abbildung 21, 5¢). Das
Begleitgremium wiirdigt diese Vorbehalte. Aus Sicht einer stddtebaulich
stringenten Entwicklung wird empfohlen, fiir die Zufahrt zur internen
Erschliessung aus Westen gemeinsam mit der Constellium AG eine
tragféhige und fir alle Seiten befriedigende Lésung zu erarbeiten.

Dokumentation
abweichender Meinungen

3.3 Entwicklung der Gemeinden

Wenn sich die ZAOI mit den in Abschnitt 3.1 beschriebenen Werten entwickelt, kénnen zwischen 3000 und
5000 Arbeitsplatze entstehen. Est ist davon auszugehen (und aus verkehrlichen Grinden anzustreben), dass
40-50% der Arbeitnehmenden mit ihren Angehdrigen im Gebiet der drei Gemeinden wohnen. Bei der aus Visp
bekannten Faustformel von 2 — 2.5 Bewohnenden pro Arbeitsplatz ergébe dies einen potenziellen Zuwachs
zwischen 2400 - 6200 Einwohnenden, bei einer derzeitigen Einwohnendenzahl von 4500.

Die Zahlen zeigen, dass sich mit der Entwicklung der ZAOI die Entwicklung der Gemeinden massiv verdéindern
wird. Die drei Bearbeitungsteams haben zwar die Notwendigkeit aufgezeigt und erste Ideen ins Spiel gebracht,
allerdings reichen diese nicht aus, um die notwendige Entwicklung der Gemeinden vorauszudenken. Daher
gehen die Empfehlungen hier weiter als die Vorschldge der Teams.

Neben der Siedlungsentwicklung gewinnt auch die Landschaftsentwicklung an Bedeutung. Sowohl innerhalb
als auch ausserhalb der ZAOI. Neben dem Erhalt méglichst grosser zusammenhéngender Landschaftsziige
im Talboden und ihren Fruchtfolgefldchen sowie Naturwerten sind neue Angebote der Naherholung fiir die
Gemeindebevolkerung und die Arbeiten von grosser Bedeutung.

Letztlich muss auch die die Entwicklung der kommunalen Gewerbefléchen Uberprift und gesteuert werden.
Auch ohne die ZAOI verfigen die drei Gemeinden verglichen mit ihrer Grosse noch Uber grosse
Gewerbefléchen, welche im Zuge des Arbeitszonenmanagements unter Druck geraten kénnten.

Schlussbericht
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Innenentwicklung Gemeinden . offentliche Rdume entlang der
neue Dichten und Typologien Ost-West-Achse

[ Attraktive Kerne - neue Angebote und ¢ = Freiraumverbindungen

hochwertige ffentl. Réume . R3und Gewasserraume als

on Kommunale Gewerbegebiete hochwertige Frer&ume nutzen
verdichten und priorisieren - kant. Landschafts und Naturraum

erhalten
: Freiraumpuffer ZAOI
Als Erholungsrdume entwicklen

< Priifen: Nutzungen kombiniert
mit Freiraum

Abbildung 22: Grafische lllustration der Empfehlungen zur ortsbaulichen und landschaftlichen Entwicklung der
Gemeinden und der ZAOI — es gelten die geschrieben Empfehlungen.
[Die Nummern verweisen auf einzelne Empfehlungen]

3.3.1 Siedlungsentwicklung der drei Gemeinden

Empfehlungen

Zu priifende/zu
beachtende
Aspekte

Schlussbericht

- Als Grundvoraussetzung fiir eine Entwicklung der ZAOI miissen sich die
drei Gemeinden zu einer Entwicklung innerhalb ihrer jeweiligen
Siedlungsgebiete bekennen, welche mit einer starken Entwicklung in der
ZAOI Schritt halt (Abbildung 22, 1).

- Die Siedlungsentwicklung ist stédtebaulich vorauszudenken

(Bebauungsstrukur, Dichten, Quartierpldne etc.) und im
Raumentwicklungskonzept aufzunehmen. Daflr ist neben der
quantitativen Entwicklung der Gemeinden auch ein Augenmerk auf

verdichtetes Bauen sowie st&dtische Qualitaten zu legen(Abbildung 22, 2).

ke F
o

- Esist davon auszugehen, dass das Bevélkerungswachstum bei der

Ansiedlung eines grossen Unternehmens nicht konstant linear verl&uft,
sondern dass sprunghafte Entwicklungen méglich sind. Die Gemeinden
mUssen auf solchen Entwicklungen vorbereitet sein.

- Auch fir die Gemeindeentwicklung gilt, dass der Anteil der Fahrten mit

dem MIV drastisch gesenkt werden muss, um bei einem Wachstum der
Einwohnenden die Qualitdten der Ortszentren erhalten oder verbessert
werden kdnnen.

— Hinweise zu verdichtetem Bauen sowie zu stédtischen Qualitdten sind im

Entwurf des interkommunalen Richtplan der Agglomeration Brig-Visp-
Naters skizziert

- Esist zu kldren, wie unter diesen Voraussetzungen mit den aktuell

laufenden Bauzonendimensionierungen weiter vorgegangen werden soll.
Unter Umstéinden ist die Ermittlung der Bauzonenkapazitdt durch die
Entwicklungen in der ZAOI nicht mehr gultig. Dafiir sind auch die
Angaben der Teams zu Uberprifen, dass die bestehenden inneren
Reserven fur eine derartige Einwohnendenentwicklung ausreichen.
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- Das weitere Vorgehen bei der Abstimmung der Bauzonendimensionierung
ist zwischen Kanton und Gemeinde aufgrund des Zeitdrucks
baldmdglichst zu kldren. Es wird ein Austausch mit der Agglomeration
Brig-Visp-Naters empfohlen, da im Rahmen des
Agglomerationsprogramms wichtige Prinzipien der Siedlungsentwicklung
sowie Fragen zu Erschliessungsangeboten im OV und Verteilung /
Aufnahme des demographischen Wachstums diskutiert werden.

- Grundlage fir die Kldrung ist eine Vertiefung von Méglichkeiten fir die
Siedlungsentwicklung der drei Standort-Gemeinden inklusive
stédtebaulicher Vorstellungen fur neue Typologien und ortsbauliche
Strukturen.

Weiteres Vorgehen

- Die politische Legitimation der Entwicklungsrichtung der ZAOI SteNiGa
und der Bedeutung fur die umliegenden Gemeinden ist zumindest durch
die Stimmbevolkerung der Gemeinde Steg-Hohtenn abzuholen - als Basis
flr eine solche Legitimation und die Anpassung der Nutzungsplanung ist
ein (inter)kommunales Raumentwicklungskonzept zu erarbeiten.

3.3.2 Freirdume und Naherholung

- Es wird empfohlen, den kulturlandschaftlichen Wert eines der wenigen
noch landschaftlich gepragten Bereiche des Talbodens Oberwallis
zusammen mit dem Gewdsser — und Naherholungsraum der Rhone zu
schiitzen und behutsam weiterzuentwickeln. Dies beinhaltet folgende
Elemente:

— Insbesondere in der Verkehrszone Autoverlad sind dazu mogliche
Erholungsnutzungen mit der Landwirtschaft und bestehenden
Interessen der tempordren Nutzung als Standort fur
Photovoltaikanlagen oder anderen temprordren Nutzungen sorgfaltig
abzustimmen (siehe auch Abschnitt 3.1.6, Abbildung 22, 3a)

— Das mit der dritten Rhonekorrektion mittelfristig entstehende blaue
Ruckgrat der Rhone ist als wichtiger neuer Naherholungsraum zu
sehen (Abbildung 22, 4a). Es wird empfohlen, diesen in Kooperation
mit den kantonalen Stellen fur die BedUrfnisse der drei Gemeinden
bestmoglich zu nutzen.

Empfehlungen — Der nordliche Galdibach mit seinem neuen Gewdsserraum steht in
keinem Konflikt mit der strategischen Reservefléche. Es wird daher
empfohlen, diesen unabhdngig von zukiinftigen Entwicklungen als
Naherholungsstreifen weiterzuentwickeln (Abbildung 22, 4b.

~ Der Ubergang von der ZAOI SteNiGa zum Siedlungs- und
Landschaftsraum ist durch Griinpuffer und Landschaftselemente zu
gestalten, die gleichzeitig als neue Wegverbindungen fur den Fuss-
und Veloverkehr dienen (Abbildung 22, 5). Von besonderer Bedeutung
ist hierbei die Nord-Stid-Achse entlang der Industriegleise und des
Galdibachs zwischen der Industriezone und dem Siedlungskérper von
Steg

- Innerhalb der ZAOI wird empfohlen, die Ost-West-Achse auch als
Freiraumstruktur fir Beschéftigte und Kunden zu verstehen und
entsprechend zu gestalten. Ebenso wird empfohlen mindestens eine
Quervernetzung in Nord-Std-Richtung zwischen Hang und Rhone in der
Arbeitszone zu realisieren (Abbildung 22, 6a,b).
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Zu priifende/zu
beachtende
Aspekte

Weiteres Vorgehen

1

Bestehende Waldzonen sind wo méglich, in die Freiraumgestaltung
miteinzubeziehen. Ist dies nicht méglich, sind diese entsprechend zu
kompensieren.

Es ist zu priifen, an welcher Stelle der ZAO! eine Querverbindung sinnvoll
und machbar ist. Insbesondere die Querung durch die bestehenden
Betriebe im Bestandsgebiet ist dabei mit den Grundeigentiimerschaften
abzustimmen.

Im Rahmen der landschaftlichen Entwicklung ist zu priifen, ob tempordre
Nutzungen in dieser Verkehrszone méglich sind. Bedingung fur die
Genehmigung solcher Nutzungen ist, dass sie mit der landwirtschaftlichen
und Erholungsnutzung vereinbar oder kombinierbar sind (siehe Abschnitt
3.1.0)

Es ist ein Landschaftskonzept fir die drei Gemeinden und die
Industriezone SteNiGa zu erarbeiten. Als Ausgangspunkt wird das Konzept
des Teams #01 empfohlen.

3.3.3 Umgang mit den kommunalen Gewerbezonen

Bei allen Uberlegungen zur ZAOI diirfen die tbrigen Gewerbezonen der drei
Gemeinden nicht aus dem Fokus geraten. Der Kanton Wallis muss je nach
Interpretation mehrere Hundert Hektar Gewerbezonen auszonen. Da
zumindest in den Gemeinden Steg-Hohtenn und Niedergesteln relativ
grosszligig dimensionierte Gewerbezonen bestehen, ist ein strategisch kluger
Umgang mit den bestehenden unbebauten Gewerbezonen notwendig.

Vorbemerkung

Empfehlungen

Zu priifende/zu
beachtende
Aspekte

Weiteres Vorgehen

Schlussbericht

Es wird empfohlen, die Entwicklung der Ubrigen Gewerbegebiete
insbesondere der unbebauten - Uber das regionale
Arbeitszonenmanagement zu koordinieren und deren Entwicklung aktiv zu
steuern. (Abbildung 22, 7).

Far die Entwicklung der bestehenden Gewerbegebiete sind dhnliche
Entwicklungsprinzipien wie fir die ZAOI anzuwenden, um eine MIV-
orientierte Entwicklung zu vermeiden (wie zum Beispiel verdichtets Bauen,
zuriickhaltende Dimensionierung der Parkierung, etc) Es wird empfohlen,
eine Priorisierung der Entwicklung der einzelnen Gewerbegebiete
vorzunehmen, um auf allfallige Redimensionierungen der Fléchen
aufgrund des kantonalen Arbeitszonenmanagements reagieren zu kénnen

Es wird den Gemeinden aus fachlicher Sicht geraten, davon auszugehen,
dass die kommunalen Gewerbezonen im Zuge des kantonalen
Arbeitszonenmanagements unter Druck geraten.

Die Auswirkungen der dritten Rhonekorrektion auf das Gewerbegebiet
«Beeschi Matte» sind in den Planungen mitzudenken. Nach den
derzeitigen Plénen ist davon auszugehen, dass am Sddrand Fléche
verloren geht.

Bis der Status der ZAOI gekldrt ist, sollten im Sinne der Fairness keine
Interessenten fir eine Ansiedlung im Bereich der ZAOI auf heute freie
kommunale Gewerbezonen abgeworben werden.

Scheitert die Widmung der der Industriezone SteNiGa aus irgendeinem
Grund, ist mit Sicherheit davon auszugehen, dass die Gemeinden
bestehende Gewerbe- und Industriezonen im Zuge des kantonalen
Arbeitszonenmanagements auszonen werden missen.

Im Rahmen der empfohlenen Entwicklungsstrategie der drei Gemeinden,
sollten unbedingt auch die kommunalen Gewerbe- und Industriefléchen
mitbetrachtet werden.
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Dokumentation
abweichender Meinungen

Die Gemeinde Steg-Hohtenn betont, dass die ZAOI keine Einschrénkungen
far die kommunalen Gewerbegebiete haben soll. Diese Forderung wurde
nicht als Empfehlung aufgenommen, da erstens nicht garantiert werden
kann, dass alle kommunalen Gewerbezonen in den Gemeinden verbleiben
kénnen und zweitens gewisse Synergien zwischen der ZAOI und den
weiteren Gewerbegebieten bestehen kdnnen, die es zu nutzen gilt.

3.4 Abhangigkeiten und mégliche Etappierung

3.1 Zentrale Abhdngigkeiten

Fur die Entwicklung der ZAOI SteNiGa bestehen einige zentrale Abhdngigkeiten, die es zu

beachten gilt. Diese werden in der Folge nochmals zusammengefasst.

Kantonale Kriterien fiir d'i'e
Entwicklung der ZAOI

Bedingungen fiir die
Entwicklung der ZAOI
SteNiGa

% h -Takt SBB/ Rhone-Alpes

Arbeitszonenmanagement
des Kantons

Entwicklungen in Visp

Schlussbericht

Fur die weiteren Arbeitsschritte der ZAOI SteNiGa musssen die kantonalen
Kriterien fur die Auswahl und Entwicklung von Zonen mit Aktivitéten von
&ffentlichem Interesse und kantonaler Bedeutung (ZAOI) zwingend bekannt
sein.. Ohne diese Kriterien ist nicht klar, an welchen Vorgaben sich die
Entwicklung in SteNiGa orientieren soll. Zur Beschleunigung des Prozesses in
SteNiGa ist zu priifen, ob mit Ubergangsldsungen gearbeitet werden kann.

Die Grundsditze sowie die einzelnen Empfehlungen formulieren zahlreiche
Bedingungen an die Entwicklung der ZAQ!. Insbesondere die Vorgaben zur
Wahrung einer «Fléche fir Nutzungen gemdss ZAOI besondere Nutzung»,
die Bedingungen fiir die verkehrliche Erschliessung sowie die Bereitschaft
der Gemeinden proaktiv ihre Entwicklung voranzutreiben, sind als
Abhd&ngigkeiten zu verstehen. (siehe auch Abschnitt 3.1.1)

Die rechtzeitige Einrichtung eines ¥ h-Taktes im Bahnverkehr ist eine der
wesentlichen Abhdngigkeiten fir die Bereitstellung eines gentigend guten
Angebots im OV. Ob ein solcher Takt mittel- bis langfristig realisiert werden
kann, ist abhdngig von der Bereitschaft der SBB respektive der Bestellung
des Kantons. Daher wird empfohlen, méglichst friihzeitig Gespréche mit der
SBB zu suchen und Méglichkeiten zu erkunden, wann und wie ein solcher
Takt angeboten werden kann. Dies gilt insbesondere fur den geforderten IR-
Halt. Fur das Angebot im Regionalverkehr ist eine entsprechende Bestellung
so frih wie méglich im Kanton zu diskutieren und wenn méglich
sicherzustellen,

Der Kanton Wallis hat die Aufgabe, im Rahmen seines
Arbeitszonenmanagements mehrere hundert Hektar Arbeitszonen im
gesamten Kantonsgebiet auszuzonen. Dies kann vor allem die kommunalen
Gewerbegebiete der drei Standortgemeinden betreffen, die auch ohne die
ZAO! tiber grosse Reserven verfiigen. Fur die ndchsten Planungsschritte ist
dazu die in Abschnitt 3.3 empfohlene Priorisierung der kommunalen
Gewerbegebiete empfohlen, um eine solche Entwicklung zu antizipieren.

Die Gemeinde Visp macht sich aufgrund der aktuellen Entwicklungen
(Ausbau Lonza, Fusion mit Gemeinden Balschieder und Eggerberg) konkrete
Uberlegungen wo die wirtschaftliche und industrielle Entwicklung in Visp
fortgeschrieben werden kann. Ein loser Austausch zwischen den
Gemeinden Visp, Steg, Gampel und Niedergesteln sowie dem Kanton und
der Region findet statt. Beide Planungsprozesse werden voraussichtlich
weiter vertieft und der lose Austausch gepflegt. Eine Koordination ist
dringend nétig und muss zu gegebenem Zeitpunkt (z.B. aufgrund der
Strategie fir Arbeitszonen oder bei Neueinzonung) aufgebaut werden.
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3.4.2 Etappierung

Aufgrund der Erkenntnisse der Testplanung kdnnen einige Grundsdatze fUr eine zu erarbeitende

Etappierung formuliert werden.

Angebot im OV

E

von Beginn an

ntwicklung von
West nach Ost

Bestand weiterbauen bis

Ein addquates Angebot im OV inkl. einer attraktiven Verbindung zwischen
dem Bahnhof Gampel-Steg und der ZAOI muss bereits zu Beginn einer
allfélligen Realisierung bestehen. Ansonsten muss damit gerechnet werden,
dass sich ein MIV-orientiertes Pendelverhalten einstellt, welches nur noch
schwer zu korrigieren ist. (siehe Mobilitéitskonzept Etappierung)

Dieses Angebot muss nicht von Beginn an in der in Abschnitt 3.2.2
beschriebenen Qualitat bestehen, aber deutlich besser sein als heute.

Um eine auf den OV und den Fuss- und Veloverkehr abgestimmte
Entwicklung zu férdern, sollte die ZAOI von West nach Ost entwickelt
werden. Dies garantiert méglichst kurze Wege fiir die die Pendelnden. Im
Falle einer Integration der Areale um den Bahnhof Gampel-Steg in die ZAQ,
ist eine moglichst friihe Entwicklung in diesem Areal anzustreben, da es
bereits tber eine gute OV-Erschliessung verfigt.

Die bestehenden Betriebe missen sich entwickeln kdnnen. Es ist mdglich,
dass die Genehmigung der Entscheidungsgrundlagen zu den ZAOi noch
eins bis zwei Jahre dauert. Inzwischen soll es méglich sein, die Betriebe im

ZAOI klar Bestandsgebiet gemdss Kriterien (Siehe Abschnitt 3.1.2) auszubauen bzw.
Betriebe anzusiedeln.
3.4.3 Langfristige Entwicklungen

Auch wenn die vorliegenden Empfehlungen bereits einen Planungshorizont von 15-20 Jahren in

den Blick nehmen, sind einige langfristige Entwicklungen zu beachten, die auch teilweise die

Ausgangslage verdndern kénnten.

Dritte R

Ver

Schlussbericht

honekorrektion

Westast LBT

dnderungen im
Autoverlad

Die dritte Rhonekorrektion ist als langfristige und gesicherte Entwicklung
zwingend zu beachten. Im Perimeter der Testplanung wird der Flussraum
verbreitert, wovon sowohl Landwirtschaftsfléichen als auch Bauzonen
betroffen sein werden. Diese Entwicklung findet nach heutigem Wissen nicht
vor 2035 statt. Sie ist jedoch insofern zu beachten, als dass die geplanten
Entwicklungen darauf abgestimmt sein missen. Dies betrifft insbesondere
auch die Planung allfalliger neuer Bricken. Umgekehrt sollte das Projekt
dazu genutzt werden, attraktive Erholungs- und Naturrdume entlang der
neuen Flussufer zu gestalten. Aus diesem Grund wird empfohlen, die
Dienststelle DNAGE R3 aktiv in den weiteren Prozess einzubinden.

Auch wenn der Westast des Lotschberg Basistunnels derzeit nicht prioritér
behandelt und auch nicht von einer Realisierung in greifbarer Zukunft
ausgegangen wird, ist er trotzdem in die weitere Planung zu integrieren.
Eine allfallige Realisierung wirde nicht nur das Projektgebiet
durchschneiden, sondern kénnte auch die Méglichkeit bieten, neue
Anschlisse im Bahnhof Gampel-Steg zu realisieren. Mit einer solchen
Verbindung wéire es méglich, die ZAOI SteNiGa direkt aus Richtung Bern,
Thun und Spiez zu erreichen.

Derzeit wird nicht davon ausgegangen, dass sich die Situation rund um den
Autoverlad Goppenstein-Kandersteg verdndert. Dennoch sind zwei
maogliche Szenarien der Entwicklung im Auge zu behalten, die die
Ausgangslage in den drei Standortgemeinden veréndern kdnnte:
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- Szenario I: Umfahrung Steg / Gampel in Richtung Goppenstein: Sollte am
Autoverlad durch den Lotschberg-Scheiteltunnel festgehalten werden,
sollte zumindest auf planerischer Ebene eine allfallige Umfahrung der
Gemeinden Steg und Gampel fir die langfristige Entwicklung
mitbetrachtet werden. Diese kdnnte zur Folge haben, dass das Projekt der
ABOQ wieder in den Fokus riicken kénnte.

- Szenario II: Autoverlad LBT: Auch wenn das Projekt des Autoverlads durch
den Létschberg Basistunnel derzeit nicht verfolgt wird, muss eine allfallige
langfristige Realisierung weiterhin planerisch mitbedacht werden.

Beide Entwicklungen hatten Auswirkungen auf die verkehrliche
Erschliessung der Nordseite der Rhone. Diese kdnnten auch fr einen
allfélligen Vollausbau der ZAOI genutzt werden.

UL
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L Empfehlungen zum weiteren Vorgehen

Im Rahmen der Testplanung konnten mit den Empfehlungen wichtige Eckpunkte und Bedingungen
einer Entwicklung der ZAOI SteNiGa skizziert werden. Ebenso miissen aber noch einige offene
Fragen geklart werden. Die Empfehlungen zum weiteren Vorgehen beinhalten notwendige weitere
Schritte.

.1 Aufgaben und Entscheidungen

Die folgenden Aufgaben und Entscheidungen sind essenziell, um:

- eine gemeinsame Entscheidung treffen zu kénnen, wie die ZAOI SteNiGa unter den
formulierten Bedingungen entwickelt werden kann («Planung und Einigung»)
- die Entwicklung planerisch zu sichern und schrittweise voranzutreiben («Entwicklung»)

Phase 2: «Entwicklung»

Koordination durch die neu geschaffene Organisation
fir die Entwicklung

Phase 1: «Planung und Einigung»

Kern- und Steuerungsgruppe der Testplanung

All
e O4 Erarbeitung Entwicklungsplan 13 Auslésung planerischer Arbeiten

Kanton
[F Kriterien Entwicklung der ZAOI {[l_Erarbg
13 Mengengeriist Entwicklung
(T3 Multikriterienanalyse Erschliessung
[E] Fristerstreckung ZNP

Agglomeration H_Massnahmenblétter ikRP

Gemeinden 5% Sied . (Y

Grundeigentiimerschaften

[T Entwicklungsvision Areal
gemdss Kriterien ZAOI

Meilensteine: 09_ Beschluss des Entwicklungsplans SteNiGa

01_ Verabschiedung Empfehlungen 12_ Griindung Organisation fiir die Entwicklung

*Vorgezogene Bausteine aufgrund laufender Verfahren, ** kann bei geklarten Verhdltnissen auch wesentlich friiher erfolgen

Abbildung 23: Entwurf Aufgaben und mdgliche Abfolge

Die Aufgaben gliedern sich in Tatigkeiten, die bis zum Beschluss des Entwicklungsplans erfolgen
muUssen und Aufgaben, die danach angegangen werden kdnnen.

Schlussbericht
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4.1.1 «Planung und Einigung»: Vorarbeiten zum Entwicklungsplan ZAQI
Was? Wer ? Bis wann?
01 Verabschiedung der Empfehlungen Alle 18.11.24

Die vorliegenden Empfehlungen werden von den allen
Beteiligten des Begleitgremiums als Grundlage des
weiteren Vorgehens verabschiedet.

Bei den Grundeigentlimerschaften kann zwischen einer
Verabschiedung und Kenntnisnahme differenziert
werden.

02 Kriterien fir die Auswahl von Arbeitszonen von Kanton Entwurf Q1 2025
kantonaler Bedeutung (ZAQI) und deren Entwicklung. Entscheid Ol
Die kantonale Arbeitsgruppe Arbeitszonenmanagement 2025

legt die Bedingungen fest, die fir die Entwicklung der
Arbeitszonen von kantonaler Bedeutung gelten. Auf
dieser Basis wird die Situation in SteNiGa eingeschdtzt.
Das Vorliegen der Kriterien ist eine Grundvoraussetzung
fur die weiteren Arbeiten.

(angestrebt)

03 Fristerstreckung fiir die kommunale Nutzungsplanung Kanton

der drei Gemeinden Gemeinden
Damit die Abkldrungen und Vorarbeiten fur eine
Entwicklung der ZAOI SteNiGa seriés getroffen werden
kénnen, muissen die Gemeinden in der Lage sein, ihre
laufende Nutzungsplanung an die verdnderten
Gegebenheiten anzupassen. Da dies im vorgegebene
Zeitrahmen moglicherweise nicht machbar ist, wird dem
Kanton empfohlen, den drei Gemeinden eine
Fristerstreckung fur die Fertigstellung der kommunalen
Nutzungsplanung zu gewdhren.

o4 Erarbeitung Entwicklungsplan Kanton Ab Q2 2024
Die angestrebte Entwicklung sowie die

Gemeind
(Zwischenentscheidungen der Akteure sind in einem emeinden

Entwicklungsplan festzuhalten. Dieser dient als Grundeigentiimer-
Koordiantionselement fir die Phase | und beinhaltet schaften
mindestens: Externes

- Die Kl&rung und Festlegung des Perimeters der ZAOI Planungsbro

— Die Kriterien fur die Entwicklung

— Die verkehrliche Anbindung MIV und festgelegte
Kriterien fiir das Angebot im OV

- Grundsdtze der rgumlichen Entwicklung der drei
Gemeinden

- Eine Vision fiir die Entwicklung des Perimeters

Die folgenden Arbeitspakete sind idealerweise Teil des Entwicklungsplans und werden in diesen
integriert. Aufgrund ihrer Bedeutung und unterschiedlicher Federfiihrungen werden sie hier
gesondert aufgefiihrt

05 Mengengeriist Entwicklung ZAQOI Kanton
Fur die weiteren Abklérungen ist auf der Basis der
Empfehlungen ein MengengerUst fiir die Entwicklung der
7AOI SteNiGa zu erarbeiten. Dieses soll belastbare Ober-
und Untergrenzen der Zahl der potenziellen

Externes
Planungsbtiro
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06

07

08

09

Arbeitsplatze, der Einwohnenden in den drei Gemeinden
sowie der Fahrten im MIV und im Schwerverkehr
abschatzen.

Vorstudien verkehrliche Erschliessung und
Multikriterienanalyse

Fur die Kldrung der Anbindung der ZAOI SteNiGa ist eine
Multikriterienanalyse auf Basis von Vorstudien aller vier
Erschliessungsoptionen durchzufiihren. Diese ist so bald
wie méglich zu vergeben.

Siedlungsentwicklungs- und Innenentwicklungskonzept
fir die drei Gemeinden

Um die Auswirkungen einer Entwicklung der ZAQI
SteNiGa abschdtzen zu kénnen, ist fur die drei
Standortgemeinden ein gemeinsames Siedlungs- und
Innenentwicklungskonzept zu erarbeiten. Dieses sollte
klgren:

- wie der im Mengengertist abgeschdtzte Zuwachs an
Einwohnenden in den drei Gemeinden ohne gréssere
Einzonungen aufgefangen werden kann,

- welche Siedlungstypologien dafiir in Frage kommen,

- welche technischen und sozialen Infrastrukturen fir
eine solche Entwicklung ben&tigt werden

- und wie ein tragfahiges Landschaftsgertst fur die
Gemeinden aussehen kann.

Alternativ kann ein solches Konzept durch jede einzelne
Gemeinde oder im Rahmen des interkommunalen
Richtplans erarbeitet werden.

Erarbeitung einer Entwicklungsvision fiir das Areal
gemdiss Kriterien ZAOI

Potenzialabschatzung fiir Entwicklungsoptionen (z.B.
Kreislaufwirtschaft, Life-Science) aufgrund von
Gesprachen und Abklérungen mit potenziellen
Investoren, Forschungsanstalten, Unternehmen etc.
Erarbeitung einer Vision fiir die Entwicklung der ZAOI.

Beschluss des Entwicklungsplans ZAQI SteNiGa
Auf der Basis der formulierten Vorarbeiten ist der
Entwicklungsplan von allen Beteiligten zu beschliessen.

Der positive Entscheid zum Entwicklungsplan bestimmt
das weitere Vorgehen, dient aber auch als Sollbruchstelle
fir das Verfahren. Der Entscheid ist durch die Beteiligten
gemeinsam zu treffen und in einer Absichtserklérung
zum weiteren Vorgehen festzuhalten. Mit dem
Entwicklungsplan und der Absichtserklarung wird
empfohlen, die weitere Entwicklung der ZAQI SteNiGa
den politischen Entscheidungstréigern sowie dem Volk zur
Abstimmung vorzulegen

Schlussbericht

Kanton
Gemeinden

Externes
Planungsbtiro
(Empfehlung:
gemeinsames
Mandat mit
Baustein O4)

Gemeinden

Externes
Planungsbtiro

Steg-Hohtenn

Grundeigen-
tlimerschaft

Kanton
(DRE/DWTI)

Kanton
Gemeinden

Grundeigenttmer-
schaften
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4.1.2

10

1

12

13

«Entwicklung»: Weiteres Vorgehen fiir die Schaffung der planerischen
Voraussetzungen und der Entwicklung der ZAOI SteNiGa

Was?

Erarbeitung eines Themen-/Massnahmenblattes fir die
Entwicklung der Arbeitszone SteNiGa in den interkantonalen
Richtpldnen Agglomeration Brig-Visp-Naters und Pfyn-
Finges

Die Grundsatze der Entwicklung sind in geeigneter Form in
den beiden interkommunalen Richtplénen zu verankern

Da die beiden Richtpldne in der Finalisierung sind, ist diese
Aufgabe parallel zur Entscheidungsfindung vorzunehmen.

OV-Konzept fiir den Raum Brig-Siders fiir dieEntwicklung
der ZAOI SteNiGa

Die Anbindung der ZAOI SteNiGa an den OV ist eine zentrale
Voraussetzung fur deren Entwicklung. Um diese zu sichern,
wird empfohlen, die Entwicklung in geeigneter Form in das
laufende OV-Konzept der Agglomeration Brig-Visp Naters zu
integrieren.

Da noch zu kldren ist, ob dieses Konzept in bereits laufende
Arbeiten integriert werden kann, sollte es vorgezogen
behandelt werden.

Griindung einer Organisation fiir die Entwicklung fiir die
ZAOI SteNiGa

- Fur die Auslésung weiterer Arbeiten und die gemeinsame
und partnerschaftliche Entwicklung ist eine gemeinsame
Organisation fir die Entwicklung zu grtinden. Diese soll
nicht nur regeln, wie die Entwicklung und Ansiedlung von
Unternehmen geschehen soll, sondern auch, wie die
Vorarbeiten fur die Entwicklung organisiert und finanziert
werden sollen. Als Ausgangspunkt fur die Wahl der
Organisation sind die Vorschlége des Teams #03 zu
diskutieren. Mégliche Beispiele einer solchen Organisation
sind beispielsweise die ESP’s Bern Ausserholligen und Thun-
Nord

Ausldsung planerischer Arbeiten zur Entwicklung der ZAOI
SteNiGa

Die fir die Entwicklung notwendigen planerischen
Vorarbeiten sind auszulésen und umzusetzen. Nach heutigem
Stand des Wissens sind diese mindestens:

~ *Mobilittitskonzept fir die ZAOI

- Vorprojektierung der Anbindung der Arbeitszone durch den
MIV nach Ergebnis der Multikriterienanalyse

- *Projektierung der hochwertigen Fuss- und Veloverbindung
in das Gebiet

- Projektierung eines Mobilitéitshubs am Bahnhof
- Projektierung der Ost-West-Achse in das Gebiet

Schlussbericht

Wer

Gemeinden

Agglomeration

Kanton

Kanton
Agglomeration
Gemeinden

Grundeigentiimer

Entwicklungs-
organisation

(Kanton,
Agglomeration
Gemeinden,
Grundeigenttmer)

Bis wann?
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14

15

16*

17

18

- Machbarkeitsstudie fur die Entwicklung des
Bahnhofsgebiets als Standort fur Arbeitsplatzintensive
Nutzungen

Bei den mit * gekennzeichneten Massnahmen ist zu kldren,
ob diese bereits fiir die Entscheidungsfindung erarbeitet
werden oder als Zwischenergebnis vorliegen miissen

Planerische Sicherung der Entwicklung der ZAOI und
Nachfolgelésung kommunale Planungszone

Die Entwicklungen in der ZAOI sind entsprechend planerisch
zu sichern. Aus heutiger Sicht kommen daftir zwei
Mdglichkeiten infrage:

- Erarbeitung eines Quartierplans mit den bis dahin
geklarten Vorgaben

- Erarbeitung eines kantonalen Nutzungsplans

Diese Mdglichkeiten sind zu priifen und abzuwégen. Das
Instrument der kantonalen Nutzungsplanung ist in der
Vernehmlassung.

Anpassung der kommunalen Zonennutzungsplanung
Finalisierung der kommunalen Zonennutzungsplanung auf
Basis der Vorarbeiten und Erkenntnisse der Entwicklung

Antrag auf Aufnahme aller der Gemeinden Steg-Hohtenn
und Gampel-Bratsch in die Agglomeration Brig-Visp-Naters
Zur UnterstUtzung der Entwicklungen wird den Gemeinden
empfohlen, einen Antrag auf Aufnahme in die Agglomeration
Brig-Visp-Naters zu stellen. Im Falle einer Entwicklung der
ZAOIl wird davon ausgegangen, dass die drei Gemeinden die
Voraussetzungen fur eine Aufnahme erfullen.

Konzept Bahnhof Gampel-Steg

Zur Erkundung und Sicherung der Entwicklungsméglichkeiten
rund um den Bahnhof Gampel-Steg wird empfohlen,
baldméglichst ein Konzept fur den Raum um den Bahnhof
Gampel-Steg zu erarbeiten. Der Erwerb von Grundstticken
durch die 6ffentliche Hand ist zu prifen.

Aufwartskompatible Entwicklung der Fldchen, die nicht als
Flache fiir Nutzungen geméss ZAOI ausgewiesen sind.

Bei einem positiven grundsatzentscheid kénnen die Fléchen
stdlich der Achse der vorgeschlagenen Nordstrasse (siehe
3.2.4) entwickelt werden. Dies unter der Bedingung, dass
diese die Entwicklung der ZAOI untersttitzen, fir eine weitere
Entwicklung aufwartskompatibel sind oder tempordr sind.

Fir das bestehende Projekt des Giterumschlags bedeutet
dies nach heutigem Stand des Wissens, dass eine
Entwicklung méglich ware, wenn:

- Das Projekt in den formulierten rdumlichen Vorgaben
realisiert werden kann

- Eine Aufwdrtskompatibilitét im Sinne eines Logistikzentrums
fur die ZAOI gegeben ist

- Die Entwicklung einer hochwertigen Ost-West-
Erschliessung fir das Gebiet nicht verbaut wird

- Ein Gleisanschluss fur die ,Fléche fir Nutzungen geméss
ZAOI» weiterhin moglich ist
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4.1.3 Zeitliche Abhdingigkeiten fiir das weitere Vorgehen

Fur die empfohlenen planerischen Schritte sowie fiir eine Umsetzung der ZAOI bestehen zahlreiche

zeitliche Abhdngigkeiten, die es zu beachten gilt.

Kantonaler Richtplan, Cl4

Laufende Revision der
Nutzungsplanung

Fertigstellung der
interkommunalen Richtpldne

Projekt Erneuerung Bahnhof

Gampel-Steg

Gemeinderatswahlen im

Oktober 2024

Bei der Genehmigung des kantonalen Richtplans durch den Bund (Mai
2019), wurde das Richtplanblatt C. % zur Kenntnis genommen. Der Kanton
Wallis wird hierbei aufgefordert die Voraussetzung fir eine angemessene
OV-Erschliessung neuer Arbeitszonen genauer festzulegen, sowie die
Festlegung der Kriterien zur Dimensionierung, Erschliessung, Dichte und
Bebauungsqualitcit in den ZAOI.

Ein Entwurf kénnte zwar im Sommer 2024 zur Verfligung stehen. Bis die
Kriterien aber politisch rechtskraftig sind kann noch eine Iéngere Zeit
vergehen.

In den drei Gemeinden I&uft derzeit die Revision der Nutzungsplanung, die
2025 abgeschlossen sein soll. Im Rahmen dieser Nutzungsplanung sind
2024 auch die Bedarfe fir Wohn- und Mischgebiete fur die néichsten 15
Jahre festzulegen. Aufgrund der grossen Unsicherheit Uber die mogliche
Entwicklung der ZAOI SteNiGa ist die Festlegung nicht méglich oder kann
nur in Szenarien (mit und ohne Entwicklung der ZAOI) angegeben werden.
Der daraus entstehende zeitliche Konflikt ist zwischen Gemeinden und
Kanton zu klaren.

Die beiden interkommunalen Richtpléne (Pfyn-Finges und Brig-Visp-Naters)
sind derzeit in Erarbeitung und sollen 2024 fertiggestellt werden. Da sie den
Perimeter der ZAOI betreffen, kann ein allfélliges Richtplanblatt nur noch bis
zum Sommer 2024 erstellt werden.

Das laufende Projekt der SBB-Infrastruktur befasst sich mit dem
behindertengerechten Ausbau des Bahnhofs Gampel-Steg. Dieses soll ab
2027 realisiert werden. Es ist zu kldren, inwieweit noch Spielraum fir
allféllige Modifizierungen aufgrund der Erkenntnisse der Testplanung
bestehen oder ob das Projekt aufwartskompatibel ist.

Im Oktober 2024 finden in allen drei Standortgemeinden Wahlen des
Gemeinderats statt. Allfdllige personelle Verénderungen treten dann zum
01.01. 2025 in Kraft. Fir das weitere Vorgehen bedeutet dies, so viele
Grundsatzentscheidungen wie moglich vor diesem Zeitpunkt zu treffen.

.2 Organisation des weiteren Vorgehens

Die empfohlenen Aufgaben und Entscheidungen sollten mdglichst bald erfolgen, um fir alle

Beteiligten Planungssicherheit zu schaffen und die Entwicklung in der laufenden Revision der

Zonenplanungen der Gemeinden sichern zu kénnen. Um dies gewdhrleiten zu kdnnen, wird

empfohlen, den Kern der Organisation der Testplanung beizubehalten aber die Besetzung und

Federfihrungen an den Aufgaben zu orientieren:

- Fur Aufgaben rund um die Erschliessung und Siedlungsentwicklung sowie wichtiger
BeschlUsse sollte die Steuerungsgruppe der Testplanung aus den drei Standortgemeinden
und den kantonalen Dienststellen flr Raumentwicklung und der Dienststelle fir Mobilit&it
bestehen bleiben. Die Steuerungsgruppe vergibt Planungsaufgaben und féllt wichtige
ZwischenentscheideDie Steuerungsgruppe ist idealerweise durch eine Vertretung der
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wichtigsten Grundeigentimerschaften zu ergdnzen. Dies erfordert aber deren Bereitschaft,
sich an den weiteren Planungsarbeiten finanziell zu beteiligen. Weitere Akteure werden bei
Bedarf adhoc hinzugezogen oder bei wichtigen Meilensteinen konsultiert.

- Um ein effizientes Arbeiten sicherzustellen, sollen aus der Steuerungsgruppe Vertreter in eine
Kerngruppe delegiert werden. Da viele der zu kldrenden Fragen die Gemeinde Steg-Hohtenn
betreffen, wird empfohlen, , dass sich diese aus einem Vertreter der Gemeinde Steg-Hohtenn,
der Dienststelle fUr Raumentwicklung und den betroffenen Grundeigentimerschaften
zusammensetzt. Sie  koordiniert die Arbeiten und bereitet Entscheidungen der
Steuerungsgruppe vor.

Die zu leistenden Arbeiten und die Organisation der Kern- und Steuerungsgruppe ist durch eine
Projektleitung zu koordinieren. Es wird vorgeschlagen, dass diese in der Gemeinde Steg-Hohtenn
angesiedelt ist. Diese treibt die Arbeiten voran und steht als Ansprechpartner fir die Bearbeitung
der einzelnen Arbeitspakete zur Verfligung.

- Die beschlossenen Arbeitspakete haben unterschiedliche Federflihrungen (siehe Abschnitt
L+.1.1) Die Federflhrungen sind fir den Fortschritt der einzelnen Arbeitspakete verantwortlich.
Neben externen Auftragnehmenden haben die Akteure auch selbst Aufgaben zu erledigen.

- Zur Koordination und Erarbeitung der Inhalte ist eine Arbeitsgruppe zu bilden. Diese setzt sich
aus den Vertretern der oben genannten Akteure zusammen und wird von der Projektleitung
koordiniert und moderiert. Ziel der Arbeitsgruppe ist es, in Kapitel 4.1.1 aufgeflhrten
Arbeitspakete voranzutreiben, die Zwischenstdnde der einzelnen Arbeiten zu diskutieren, die
Schnittstellen zu prifen und die Sitzungen und Entscheidungen der Kern- und
Steuerungsgruppe vorzubereiten. Der Ortsplaner der drei Standortgemeinden soll ebenfalls
Teil der Arbeitsgruppe sein.

Es wird empfohlen, dass die Kerngruppe einmal pro Quartal zusammenkommt, den Stand der
Abkldrungen bespricht und das weitere Vorgehen diskutiert. Die Steuerungsgruppe sollte sich
einmal pro Halbjahr treffen.

Far die weiteren AbklGrungen sind weitere Mittel erforderlich. Die Finanzierung ist inkl. eines
VerteilungsschlUssels zu Beginn des weiteren Vorgehens zu kldren. Der Finanzbedarf kann durch
Eigenleistungen der Akteurinnen und Akteure reduziert werden.

Es wird zudem empfohlen bei den weiteren Arbeiten auf Bliros und Fachpersonen zurlickzugreifen,
die im Rahmen der Testplanung oder anderen Arbeiten Uber Vorwissen zur Situation in SteNiGa
verflgen. Eine Teilnahme der Teams an weiteren Planungen wird ausdrlcklich nicht
ausgeschlossen.

4.3 Sicherung der Entwicklungspotenziale fiir das
Oberwallis

Die vorliegenden Empfehlungen zeigen auf, wie und unter welchen Bedingungen sich die
Industriezone SteNiGa und ihr Umfeld entwickeln kann. Trotz einiger noch bestehender
Interessenskonflikte sprechen sich alle Beteiligten fiir eine Entwicklung als ZAOI aus und sind
bestrebt, diese weiterzutragen. Die Entwicklung in SteNiGA ist nicht nur fir die
Grundeigenttimerschaften und die Standortgemeinden von Bedeutung, sondern auch fir das
gesamte Oberwallis. Sie ist die letzte grosse zusammenhdngende Landreserve fir die
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1

wirtschaftliche Entwicklung dieses Kantonsteils. Daher wird an alle Beteiligten appelliert, die nun
anstehenden Abklérungen und Verhandlungen mit entsprechender Umsicht und auch

Kompromissbereitschaft anzugehen, um diese strategisch wichtige Landreserve fir das
Oberwallis einer nachhaltigen Entwicklung zuzufthren.
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5 Beschliisse der Steuerungsgruppe der
Testplanung SteNiGa

1. Die Mitglieder der Steuerungsgruppe zur Testplanung Steniga nehmen die Ergebnisse
und Empfehlungen des Schlussberichts zustimmend zur Kenntnis (Kapitel 1- 3).

2. Sie beschliessen, diese als Grundlage fiir die weiteren Planungsschritte anzuerkennen
und in Folgeprojekten schrittweise umzusetzen (Kapitel 4):

a.

b.

Es wird in zwei Phasen weiter vorgegangen

Die Mitglieder der Steuerungsgruppe zur Testplanung Steniga erkldren, das im
Schlussbericht vorgeschlagene weitere Vorgehen zur «Planung und Einigung»
(Kap. 4.1.1) weiterzuverfolgen.

Es soll die an der Schlusssitzung diskutierte Zeitachse verfolgt werden

Am Ende der Phase «Planung und Einigung» soll ein genehmigter
Entwicklungsplan und eine Absichtserklérung der Akteure stehen.

Die Mitglieder der Steuerungsgruppe verpflichten sich, das vorgeschlagene
Vorgehen aktiv zu unterstiitzen.

Die in Kapitel 4.1.2 zusammengefassten Aktivitdten werden zustimmend zur
Kenntnis genommen. Diese sollen in einer Phase 2 auf Basis des
Entwicklungsplans umgesetzt werden.

3. Die Mitglieder der Steuerungsgruppe zur Testplanung Steniga stimmen der
vorgeschlagenen Organisation im Grundsatz zu und vereinbaren , diese zu Beginn der
Folgephase zu schdrfen. Sie vereinbaren auch, fiir das weitere Vorgehen
entsprechende Ressourcen zur Verfligung zu stellen.

Gemeinde Steg-Hohtenn Gemeinde Nledergesteln

o

P

- /?7»/?[/

Astrid Hutter

Richard Kalbermatter

Gemeindeprésidentin Gemeindeprdsident

Gemeinde Gampel-Bratsch

7

Germann Gruber

Gemeindeprdsident
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Kanton Wallis

e

Adrian Zumstein Stefan Luggen

Chef der Dienststelle flr Raumentwicklung Adjunkt der Dienststelle fur Mobilitét (DFM)
(DRE)
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6 Anhang

6.1 Vorschlag der Theler AG zur weiteren Entwicklung

Im Laufe der Diskussion um die vorliegenden Empfehlungen wurde von der Theler AG als zentraler
Grundeigenttimerschaft ein Vorschlag eingereicht, wie die Entwicklung aus ihrer Sicht aussehen
kénnte. Dieser Plan bericksichtigt viele der oben formulierten Empfehlungen, weicht aber teilweise
auch von ihnen ab.

Die wichtigsten Abweichungen sind:

- Veranderte Konfiguration und Grésse der «Flache fir Nutzungen gemdss ZAOR und den
sofort entwickelbaren Flachen. Die Theler AG schlagt vor, das Gebiet Mooslesser fir die
sofortige Entwicklung freizugeben und das Gebiet Stegerfeld als «Flache flr Nutzungen
gemass ZAOI» zu verwenden.

- Interne Verkehrserschliessung entlang der Gleise statt an der «Nordstrasse»

- Anordnung von Parkplé&tzen

- Intensivere Nutzungen der Verkehrszone Autoverlad

Trotz der Abweichungen wird der Vorschlag der Theler AG als wichtiger und konstruktiver Beitrag
fir die Entwicklung von SteNiGa gewdrdigt. Es wird empfohlen diesen im weiteren Vorgehen zu
bericksichtigen und als eine weitere Grundlage fur Erarbeitung des Entwicklungsplans sowie die
anstehenden Verhandlungen zu verwenden.

Abbildung 24: Vorschlag der Theler AG fiir die weitere Entwicklung
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